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ROBOTY REGULACYJNE NA WISLE 
SRODKOWEJS OD R. 1919 DO 1931 R. 


WSTEP ’). 
Zarys tworzenia sie polskiej administracji Wisly. 


Pelny historyczny opis robot regulacyjnych na Wisle, opar- 
ty na szczegodlowych sprawozdaniach i dokumentach, — oraz 
szczegotowa historja powstania polskiej administracji wodnej, 
-—— doczekaja sie zapewne kiedys sumiennego i szczegdtowego 
opracowania. 

Referat niniejszy, odnoszacy sie jedynie do robot, wyko- 
nanych na Wisle Srodkowej przez Warszawska Dyrekcje Drog 
Wodnych, wymaga jednak chociazby kroétkiego, bardzo pobiez- 
nego wylozenia historji powstania tej Dyrekcji na tle ewolu- 
cji polskiej administracji wodnej, w celu utatwienia czytelni- 
kowi, stojacemu zdala od tych spraw, zorjentowania sie w 
omawianych w niniejszem sprawach. 

To tez podany ponizej krétki zarys ma jedynie charakter 
niezbednego objasnienia historycznego do opisu robét, — nie 
pretendujac na nic wiecej. 

Na samym poczatku samodzielnosci Rzeczypospolitej Pol- 
skiej w 1918 r. sprawy dr6ég wodnych byly wlaczone do Mini- 
sterstwa Komunikacji. 

Dekretem z dnia 15 stycznia 1919 r. zostato utworzone Mi- 
nisterstwo Robot Publicznych, ktore objefo sprawy budowni- 
ctwa i odbudowy kraju, drog kolowych i wodnych, meljoracyj 
podstawowych, pomiarow i elektryfikacji. 


*) Tekst referatu w czesci historyeznej podany jest w skroceniu. 


W lutym 1919 r. zostata przytaczona do Ministerstwa Ro- 
bot Publicznych sekcja VIII Zeglugi z Ministerstwa Komuni- 
kacji. Przy sekcji VIII, jako oddzielne przedsiebiorstwo rzado- 
we, zostala utworzona Dyrekcja Zeglugi Paristwowej. 

W pazdzierniku 1920 r. Sekcja VIII zostata polaczona z 
Sekcja II i II] w Departament II-gi wodny Ministerstwa Robot 
Publicznych. 

Jeszcze w konicu 1918 r. (w listopadzie) rzeka Wisla i je; 
doplywy otrzymaly administracje wodna w postaci Okregow 
Drog Wodnych: 

I-y Okreg Drég Wodnych od Sandomierza do Modlina z za- 
rzadami: Sandomierskim, Putawskim i Warszawskim. 

II-gi Okreg obejmowalt dalszy bieg Wisty oraz Bug z Nar- 
wia z Zarzadami w Plocku, Wyszkowie, Dorohusku, Pultusku, 
oraz Kierownictwami budowy portow na Wisle w Nieszawie 
i Wilocltawku. 

II-ci — Dolna Wista, Warta, Note¢ i kanal Bydogski admi- 
nistrowane byly przez Inspekcje Drég Wodnych, poczatkowc 
podlegajace Wojewédztwom Poznanskiemu i Pomorskiemu. 
W 1921 r. zostata administracja Wista Dolna oddana Dyrekcj: 
Torunskiej, a Warta, Noteé i kanal Bydogski pozostaly w za- 
rzadzie Wojewodztwa Poznarskiego. 

IV. Gorna Wista podlegala Krakowskiej Dyrekcji Dro¢g 
Wodnych. 

Procz wymienionych Urzedéw Administracyjnych, zostalc 
w 1919 r. utworzone Kierownictwo Budowy Portu na Saskie 
Kepie oraz Kierownictwo Studjéw i pomiaréw, pdzniej kierow- 
nictwo budowy sztucznych dr6ég wodnych. 

Do tego Kierownictwa przyltaczone zostaly rozmaite ro- 
boty, rozpoczete doraznie pod naciskiem bezrobocia, czestc 
bez odpowiednich projektéw, jak budowa obrzeza Wisly ne 
Bugaju, portu w Modlinie, warsztatow w porcie Czerniakow: 
skim i innych. Zostaly one przewaznie zlikwidowane w koncu 
roku 1919, 

Wediug napredce wykonanego projektu Kierownictwa 
studjow i pomiaréw, w glownych zarysach aprobowanego przez 
zaproszonego latem 1919 r. z Zurichu §. p. Prezydenta Naru- 
townicza, i wedtug ankiety zebranej w sierpniu 1919 r. z przed- 
stawicieli politechnik polskich i zainteresowanych Ministerstw, 
rozpoczeto budowe Kanatu Obwodowego i portu na Zeraniu 
w Warszawie. 


W dniu 1 stycznia 1920 r. zostala utworzona Generalna Dy- 
rekcja Budowy Sztucznych Drog Wodnych, do ktérej wymie- 
nione wyzej Kierownictwa zostaty wlaczone. Urzad ten od dnia 
1 stycznia zostal podzielony pomiedzy dwie Dyrekcje: Krakow- 
ska i Warszawska, zas od dnia 1 stycznia 1923 r. agendy ich 
objety Dyrekcja Dré6g Wodn. w Krakowie i Biuro projektu ka- 
nalu Bug — Prypeé, wlaczone z dniem 1 stycznia 1924 r. do 
Dyrekcji Drég Wodnych w Warszawie. Rozpoczeta w 1919 r. 
budowa kanatu Obwodowego zostata w dniu 1 lipca 1923 r. zu- 
pelnie zlikwidowana. 

W lipcu 1919 r. zostala utworzona przy Ministerstwie Ro- 
bét Publicznych Generalna Dyrekcja Regulacji Rzek Zeglow- 
nych, ktorej zostaly podporzadkowane zaréwno Okregi Drég 
Wodnych, jak i Dyrekcja Torunska i Krakowska. 

Z dniem 1 stycznia 1923 r. Okregi Drog Wodnych oraz Dy- 
rekcje Torunska i Krakowska zostalty zreorganizowane, przy- 
czem zamiast tych Urzedow zostaly utworzone cztery Dyrek- 
cje Drog Wodnych, a mianowicie: 

1) Dyrekcja Warszawska, obejmujaca srodkowa Wisle, w 
sktad ktérej weszty Zarzady Drég Wodnych: Pulawski, War- 
szawski, Ptocki, Wyszkowski i Pultuski; 

2) Dyrekcja Krakowska z Zarzadami Drog Wodnych w 
Krakowie, Tarnowie i Sandomierzu; 

3) Dyrekcja Torunska — z Zarzadami w Tczewie, Cheltm- 
nie i Toruniu; 

4) Dyrekcja Wilenska, ktora objeta wszystkie rzeki zeglow- 
ne i sztuczne drogi wodne na pdlnocy i péinocnym wschodzie. 

Dnia 1 stycznia 1924 r. zostala zlikwidowana Generalna 
Dyrekcja Regulacji Rzek Zeglownych, a agendy jej objat II De- 
partament (Wodny) Ministerstwa Robot Publicznych. 

W tym samym terminie zostaly zlikwidowane Dyrekcje 
Drég Wodnych w Krakowie i Toruniu, ktore jako inspektoraty 
dr6ég wodnych zostaty przylaczone do Warszawskiej Dyrekcji 
Drog Wodnych. Jednak zarzadzenie, znoszace te dwie Dyrek- 
cje, pozostawito nowoutworzonym inspektoratom  specjalnie 
rozszerzone kompetencje, w ten sposdb, ze sprawy nowych bu- 
dowli, wykonywanych z asygnowanych kredytéw, pozostawio- 
ne zostaly wylacznej kompetencji Kierownikéw tych insty- 
tucyj. 

Od 1 pazdziernika 1927 r. Ministerstwo Robot Publicznych 
zmienito powyzej wskazana organizacje tych Urzeddw Wod- 
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nych, dzielac ponownie Warszawska Dyrekcje Drog Wodnych 
na trzy Dyrekoje: Krakowska, Warszawska i Toruriska. 

Z podanego wyzej zarysu ewolucji polskiej administracji 
Wisly rzuca sie w oczy chwiejnos¢ i brak okreslonego systemu. 


W Rosji i Niemezech, a takze w innych krajach, posiada- 


jacych duze rzeki zeglowne (r6wniez w Ameryce), — dazono 
do skoncentrowania zarzadu temi rzekami w miare moznosci 
w jednej Dyrekcji dla catego dorzecza kazdej rzeki, — jak tego 


wymagaja zarOwno interesy zeglugi, jak i administracji tech- 
niczno-budowlanej robét regulacyjnych i bagrowniczych. 

U nas istnieje dotad nienaturalny — sprzeczny z zasa- 
dami prawidiowej administracji drég wodnych — podziat Wi- 
sty na 3 Dyrekcje, — mniej wiecej odpowiadajace granicom 
dawnych trzech zaborow... 


Podzial administracyjny dr6g wodnych 
od 1.X 1927 r. do 1.1 1932 r. 
(Wedtug rozp. Ministra R. P. z dn, 12.1X 1927 0 organizacji urzedow drog 
wodnych, Dz. Ust. z dn. 23.1X 1927, Nr. 82, poz. 728). 


I. Do Dyrekeji Drog Wodnych w Krakowie nalezy: 


Wista od Przemszy do ujécia Kamiennej ..... . . 325 km 
Brzemsza.. fe... 6 eT 
Dunajec = 2. yesue - : 71 
an \:. |aueee. coc, ee ee, oe eee 
| Gc ei 86 


Razem 600 km 


Il. Do Dyrekcji Drog Wodnych w Warszawie nalezy: 


Wista od km 325 do km 685, czyli 360 km 
WMepGzee Gs . sw} oe eS 
Pilieg. . . . we RON: 4 lee 
Big. yo. See ee 
Narew ........, «98 
Pisea. .. +. gel 


Ogotem 1580 km 
Oprécz tego rzeka sptawna Omulew. .. .. ..... 42 km 


HI. Do Dyrekeji Dré6g Wodnych w Toruniu nalezy: 


Wista od wsi Korabniki (km 685) do granicy 
W. M. Gdanska (km 914) — ogdfem. . . . . . . . . 229: km 
Dolne odcinki Drwecy, Czarnej Wody, Wierzycy ..... 19 


Razem 248 km 


IIV. Do Dyrekcji Dr6g Wodnych w Wilnie nalezy: 


Rzek swobodnie pltynacych w dorzeczu Niemna. ... . 626 km 
Prypeci....-. . 674 
Kanat Augustowski .. . . 102 
Oginskiego ..... 161 
Krolewski .« 25 . oe 
Biebrcate: Sees ee 70 
Dzwina pograniczna > oe ee 


Ogdtem 1915 km 
oraz rzeki sptawne w dorzeczu Niemna, Dézwiny i Prypeci. 


V. Do Dyrekcji Robét Publ. w Poznaniu: 


Waris. .oitte: Ga Oss. ee oc 422 km 
mitts eyeGSkt 6. 4p. .  % « Ws & 179 
Kanat Gérnonotecki z kanalem 

Bronce im ioliszmn: 4) . cet seein 146 ,, 


Ogotem 747 km 


VI. Do Dyrekcji Rob. Publ. we Lwowie: 


Wniesic ©. sees ee SOL 

ere ar 
VIL Do Wojewédztwa Slaskiego 

Odra pograniezna .. . . . - + 20 km 


VIH. Zarzad Wisly i jej odnég w granicach W. M. Gdarska 
zostal oddany Radzie Portu Gdanskiego. 
Rzeki sptawne, nie przydzielone Dyrekcjom Dréog Wod- 
nych, naleza do kompetencji Dyrekcji Robét Publicznych przy 
odnosnych Urzedach wojewodzkich. 


CZESC 1. 


1. Stan Wisty Srodkowej w r. 1919. 


Wista srodkowa w granicach b. zaboru rosyjskiego od Za- 
wichostu do b. granicy pruskiej, km 285,5 — 718 km, na dtugo- 
$ci 432,5 km byla zupetnie w dzikim stanie. Jedynie kolo War- 
szawy na dfugosci 11 km od mostu Kierbedzia w gore byly wy- 
konane roboty regulacyjne (szerokosé trasy 340 m) na obydwu 
-rzegach. Poza tem nieznaczne roboty regulacyjne bylty wyko- 
nane koto Jabltonny, N. Dworu i Nieszawy — oraz przy umoc- 
nieniu brzegow kolo niektorych waléw ochronnych. 

Niektore z wykonanych przez rzad rosyjski tam regulacyj- 
nych, pozostawione bez naprawy i bez dalszego kontynuowa- 
nia ich, — wskutek rozmycia brzegow i przesuwania sie kory- 
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ta rzeki — znalazly sie na nurcie, tworzac niebezpieczne prze- 
szkody dla zeglugi i musialy byé rozbierane ze znacznym na- 
ktadem pracy i kosztow (np. w Jarentowicach w r. 1931 zosta- 
ta rozebrana 200 m dtuga tama kamienna, ktéra znalazta sie 
na Ssrodku koryta, tworzac widoczny prog o gtebokosci zaled- 
wie 50 cm. Budowle tego rodzaju sa wymownym dowodem, ze 
na rzece o niestalych brzegach raz rozpoczete roboty nalezy 
kontynuowaé az do osiagniecia utrwalenia obydwu brzegéw na 
znacznej przestrzeni. W przeciwnym bowiem razie poczynione 
wydatki moga zamiast korzysci przynies¢ szkode. 

Ogolna diugosé brzegow Wisly uregulowanych lub jako ta- 
ko umocnionych w granicach Dyrekcji Warszawskiej wynosita 
w r. 1919 ok. 4,5%. 

Oprécz tego w granicach Dyrekcji znajduja sie zeglowne 
doptywy Wisty: Narew, Pilica, Wieprz i Pissa o ogdlnej dtugo- 
sci 700 km, na ktoérych roboty regulacyjne nie bylty weale za- 
poczatkowywane, oraz Bug, na dtugosci 629 km, na ktorym za- 
ledwie w paru miejscach byly wykonane nieznaczne budowle, 
przewaznie ochronne, silnie juz zniszczone. 

Na wszystkich tych rzekach nie tylko brzegi, lecz i samo 
koryto byto w stanie zupelnego zdziczenia i zaniedbania, i ze- 
Sluga spotykala na nich w wielu miejscach powazne przeszkody 
w postaci kamieni, pni oraz powojennej plagi rzek: pali pozo- 
stalych na nurcie po drewnianych mostach, budowanych do ce- 
low wojennych. Na mniejszych rzekach przybrzezni mieszkan- 
cy pobudowali wpoprzek nurtu liczne jazy do celow rybotostwa 
lub mlynow, tamujac zegluge i splaw. Nawet na duzych rze- 
kach, jak Bug i Narew, pobudowano liczne mosty tak nisko, ze 
statki nawet przy Srednim stanie nie moglty przechodzié pod 
niemi. 

O rozdzieleniu wlasnosci rzadowej i prywatnej na brze- 
gach rzek jeszcze nie bylo mowy: w tej dziedzinie panowal 
chaos nieopisany. 

Wielkie trudnosci nastreczaly obwatowania na Wiésle Srod- 
kowej. Na budowe watow w b. zaborze rosyjskim rzad zwra- 
cal mato uwagi i budowa ich nie bylta uzgodniona z planem re- 
gulacji rzeki. Waly te, to zwezajace, to rozszerzajace tozysko 
wysokich wd, to idace réwnolegle, to pod katem do nurtu, by- 
ly przyczyna, ze podezas wyzszych stanéw wody, przy podno- 
szeniu sie poziomu, czesto bardzo niekorzystnie kierowany nurt 
robit wielkie szkody z powodu podmywania brzegow. 
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Przestrzenie miedzywalowe wb. zaborze rosyjskim rowniez 
pozostawaly zupelnie bez opieki i czesto zarosniete gesto drze- 
wami tworzyly powazne przeszkody dla swobodnego przeply- 
wu wysokiej wody a nawet lodow, o ile Wisla ruszyta na wio- 
sne przy wyzszych poziomach. 


2. Szkody wyrzadzane przez Wisle Srodkowa. 


Wysokie stany wody maja miejsce na Wisle nie jeden albo 
dwa razy do roku, jak na wiekszosci rzek rowninnych, ale 5 
do 10 razy rocznie, rézniac sie znacznie tak co do pozioméw, 
jak i czasu trwania. 

Poniewaz zas Srodkowa Wisly plynie w terenie przewaz- 
nie aluwjalnym, i nie tylko dno, ale i je] brzegi utworzone sa 
z gruntow tatwo podlegajacych rozmywaniu, — ten stan rze- 
czy powoduje bardzo znaczne szkody dla przybrzeznych miesz- 
kancéw, ktorzy wskutek rozmywania brzegé6w przez Wiste 
traca powazne przestrzenie gruntow, bedacych w kulturze, za- 
bierane przez wode, zwracajaca wzamian w najlepszym razie 
po pewnym czasie jalowe przysypiska. 

W celu przyblizonego oszacowania szkod, jakie wskazane 
wyzej wedrowki koryta Wisty wyrzadzaja przybrzeznym miesz- 
kanicom, i okreslenia powierzchni rozmywanych gruntow uzyt- 
kowych, — zostaly poréwnane plany rzek z dwoch okresow: 

1) Mapa Szt. Generalnego 1:25 000 — wydanie niemie- 
ckie, przerobione z mapy sztabowej rosyjskiej w skali 1 : 42 000, 
ew. 1:21 000 z rz #896. 


2) Plan Wisty wedtug zdjeé z r. 1924-25 w skali 1 : 10 000, 
zmniejszony do 1: 25000, czesciowo zas, na przestrzeni War- 
szawa—Modlin, plan Wisty wedtug zdje¢ z r. 1928-30 w skali 
1:5 000, zmniejszony do 1 : 25000. 


Z powodu braku dostatecznej ilosci wspélnych punklow 
stalych, porownanie to mogto byé¢ jedynie bardzo przyblizone. 
Mimo to, wazniejsze zmiany w konturach brzegéw daja sie wy- 
raznie zauwazyc i pomierzyé. 

Przy obliczeniu powierzchni gruntéw, ktore rzeka uniosta, 
— nie brano pod uwage piaskow i odsypisk, — lecz jedynie 
grunta uzytkowe: orne, taki, lasy, ogrody i t. p. Wyniki tych 
obliczeni wykazane zostaly w tablicy I. 
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TABLICA I 


Przestrzenie ladu na brzegach, rozmyte przez Wiste 
w oOkresie 1890—1930 r. 


4 
SS a a ee 
| 
Roz- Roz- Roz- Roz- 
Za- |mycie | my cie ae os mycie 
we | [lee | ees (am | ate [Heer ate | aa 
Wodn. | brzegu | brzegu Wodn. | brzegu | brzegu 
ha ha |i | ha ha 
325—330 |Pulawski| 25,00| 3,22 505—515|Warszaw| 9 | 
330—335 | ,, fe 45,63! 74,37)|| 515—520) ,, AC 80,10 AA Syl 
335—340 | ,, i" 41,87 68,75 | 520—525] ,, . | 144,20) 37,50 
340—345 | ,, " 50,00 14,37 | 925—530, - - — 32735) 
345—350 | ,, sol dls 7S —.,| 530—535] ,, a 86,65 — 
350—355 | ,, ,, 28,02; 29,38 || 535—540| ., ,, | 146.65 — 
355—360 | ,, a 16,25] 25,10|| 540—545] ,, a 83,75 20,75 
360—365 |}. ., _ SoniO} 45255095 ,. 22,50! 108,50 
365—370 |, 6,87} 96,25 | Ogdtem |Warszaw.| 898.71 |1396,98 
SI0-=-3I9 1s 13702 = \ 550.5-550 =<" | 4067" 
J- Ptocki 149,21 LOS 
375—380 |, ,, Zion lilo 559 —569 45 62 2'50 
380—385 |, ,, 13,62! 68,25 569576 Uae 13.60 1952 
385—390 58,02) 42,50 ~ —_ : ; 
eee : : 576—581| ,, , 14,44 7,43 
390—395 on ” 10,62 28,23 581 587 ; 39. 
— es AS) 12a0 
395—400 |, ,, 43,75 | 148,75 587—592 817 120 
400—405 |, 19,37} 71,25 592597 eo > ae | ‘ 
se os ” 9,15 | COND 
405—410|,,__,, 81,74] 48,75 59 
7—604| ,, 5 BHO | eet 
410—415 ” on) 29,37 177,50 6 
04—609; ,, 47,50} 38,12 
415—420 | ,, iG 38,13 71,87 
ss 699— 611} ,, " 41,20| 43,17 
420 —423 an ” 6,25 38,24 61 1—616 84 37 — 
423—431 | ,, MESS on GOrs7 a A ‘ 
a ae ————|] 616—622, ,, " 17,50) 82,50 
Ogotem /Putawski | 796,25 |1122.50 622-633|,, . 8,97| 22,90 
432—440 Warszaw.| 62,04) 186,08 633—635 nC iG 25,00 eae 
440-445], 41,25} 82,50 635—640 ine = = 
445—450 |, 41,50} 83,50 640—645, ., 37,50 = 
450—455 |,,_,, 14,82 | 101,43) 645-650 ..__,, 19,37 | —_— 
455—460 | ,,__,, 37,25| 40\25|) 650—655| .. _,, Sie 3,28 
460—465 | _,, 7 1,751 48,251]! 655—660) ,, . | 100,62 = 
465 470 | ,, * 50,25 11,25|| 660—665 _, u 21,87 _— 
oes? |, ., | 21,90| 196,22) 665—670 ., ..| 38:42 a 
478 — 480 | ,, “af 2,10} 40,40)| 670-675 ., ms 28,12 i 
480—485 |], — |-199,37|| 675-680 .,.., 14,37 — 
485—490 | ,, B 45,20| 49,80 | 680—685 ,, Fi HS) 12 = 
a. ww | 15,60 be Ogolem | Ptocki | “is 
500—505 |. ..| 1,20] 42.55 


Obliczona w ten sposob powierzchnia rozmaitych gruntow 
uzytkowych wynosi: 


I. W Zarzadzie Putawskim (km 325—431,2) 
Brzeg prawy (woj. Lubelskie) . . ......~. 1122 ha 
» lewy (woj. Kieleckie) . . 2... 2... 796 


razem 1918 ha 


|) 


Il. W Zarzadzie Warszawskim {km 431,2—551) 


Brzeg lewy od km 431,2 do 457 (woj. Kieleckie) . . . 155 ha 
prawy od km 431,2 do 477 (woj. Lubelskie) . . 749 
Pozostate obydwa brzegi do 551 km (woj. Warszawskie) 1387 


razem 2291 ha 
HI. W Zarzadzie Plockim (km. 551—685) 
Obydwa brzegi (woj. Warszawskie). . . rhs . 1262 ha 


Ogotem w Dyrekcji Warsz. km 325-685... 5471ha 


Dodajac do tego ok. 10‘« na drobniejsze rozmywy, ktore 
na mapie nie zostaly uwidocznione, mamy 6018 ha. 


Wobec tego, ze pordwnanie brzegow tylko z dwoch okre- 
sow odleglych od siebie o 30 lat nie uwydatnia wielu powrot- 
rych wahan koryta, — do wyzei wskazanej cyiry nalezy do- 
daé przynajmniej 20'° dla otrzymania bardziej przyblizonej po- 
wierzchni rzeczywiscie rozmytych w tym okresie gruntow, 
t. j. 1204 ha. 

Ogolna zatem powierzchnia wyniesie 7222 ha. 

Wobec tego, ze znaczna czesé rozmywanych gruntow sta- 
nowia grunta b. cenne (ogrody owocowe i warzywne, np. w 
Przewozie Tarnowskim, Zastowie, Krolewskim Lesie, Kepie 
Glinickiej, na Pelcowiznie, Lomiankach, Tarchominie, Grocha- 
Jach, Drwalach, Pieczyskach, Debie W., i t. d.) — cene ha zie- 
mi mozna przyja¢ srednio na 4000 zi. '). 


Otrzymamy wtedy 7222 ha po 4000 — 28 888 000 zt. strat 
w ciagu 30 lat, czyli okoto 900 000 rocznie. 


Wskazana suma odnosi sie do okresu 1895—1925. 


Dla okresu 1900—1930 r. nalezy wziaé pod uwage, ze wy- 
konane w ciagu ostatnich 5 lat ochronne roboty regulacyjne 
zwiekszylty dtugosé chronionych budowlami regulacyjnemi brze- 
gow do 19,2% (z ok. 10% w 1924 r.), przyczem zabezpieczone 
zostaly wlasnie brzegi najbardziej poddajace sie rozmywaniu. 
Wobec tego mozna przyja¢, ze przecietna suma corocznie ro- 
bionych przez rzeke szkod — 900000 zl. zmniejszyta sie o 
10—15%, t. j. do sumy kolo 800 000 zt. Poprawka ta jednak nie 
ma wplywu na zmniejszenie ogdlnej sumy szkéd, kt6ra mozemy 
dla okresu 1900—1930 r. przyjaé okragto na 30000000 zt. 


') Cena gruntow w Krolewskim Lesie wediug tranzakcyj z r. 1928 wy- 


nosita 16000 zt. za ha (sady). 


3. Projekt regulacji Wisty. 


Jednem z pierwszych zadan polskie] administracji Wisly 
bylo opracowanie projektu regulacji, co zné6w wymagalo prze- 
dewszystkiem wykonania odpowiednich planow rzeki. 

Opracowanie generalnego planu regulacji Wisly bylo jed- 
nem z zadan Generalnej Dyrekcji Regulacji Rzek (przytaczo- 
nej nastepnie do Min. Rob. Publ.), ktéra zadanie to, wobec pil- 
nosci sprawy i braku dostatecznego materjalu, wykonala tylko 
pobieznie. 

Po odpowiedniem przestudjowaniu sprawy i zaSiegnieciu 
cpinji profesorow Rybczytskiego i Matakiewicza oraz bawia- 
cych w r. 1926 w Polsce ekspertow Ligi Narodow do spraw 
wodnych, zostata ustalona zasada wykonania regulacji wedtug 
profilu trojdzielnego: na wode wielka, brzegowa i mata oraz 
zostaly obliczone szerokosci trasy dla kazdego koryta. 

Dane te zostaly przez Min. R. P. w r. 1930 podyktowane 
Dyrekcji Drog Wodnych w Warszawie, z poleceniem wykona- 
nia generalnego projektu regulacji Wisty. 

W r. 1931, na podstawie plan6w wykonanych w r. 1930 
i 1929, zostal opracowany projekt regulacji Wisly od km 500 
(ujscie Wilanéwki) do km 550,5 (ujgscie Bugu), a w r. 1932 zo- 
stanie opracowany projekt od km 457 (ujscie Pilicy) do km 502. 

Jednakze ina innych czesciach rzeki trasa regulacyjna jest 
uktadana w miare posuwania sie zdjeé i robdt regulacyjnych, 
tak, ze niema obawy, by prowadzone roboty kolidowaly z przy- 
sztym projektem. 

Projekt regulacji, stosownie do ekspertyzy prof. Rybezyn- 
skiego i Matakiewicza, ustala szerokos¢ trasy na mata wode: 


Ponizej Sauu. ... 116em 
powyzej Bugu.. . 153 , 
ponizej(Bagu. ... 210 ,, 


Dla wody brzegowej przewidziano szerokosé trasy 375 m 
na odcinku Warszawskim, ktora zwieksza sie do 490 m okolo 
Nieszawy. 

Przyjecie profilu tréjdzielnego zamiast dotychczas prakty- 
kowanego dwudzielnego ma swoje niezaprzeczone zalety; ma 
jednak rowniez pewne niedogodnosci, mianowicie w miejscach, 
edzie projektowana trasa ma sie laczyé z juz wykonana regu- 
lacja. Przyjete bowiem szerokosci koryta wody brzegowej sa 
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znacznie wieksze od szerokoSsci trasy regulacyjnej Wislty w b. 
zaborze pruskim, édzie wynosi ona 375 m, a takze trasy w gra- 
nicach Warszawy, ktora wynosi 340 m. Jednakze rozwazania 
na ten temat nie stanowia przedmiotu niniejszego referatu. 


Koszta regulacji Wisly na b. odcinku pogranicznym powy- 
zej Sandomierza wyniosly po 260000 koron na km, czyli po 
470 000 zi. 

Regulacja odcinka Wisly ponizej Nieszawy kosztowala po 
113 000 rubli na wiorste, czyli po 501 000 zt. na kilometr. 

Regulacja Wisly w b. zaborze pruskim kosztowala okoto 
287 000 mk., czyli 604 000 zt. na km. 


Wszystkie te roboty nie obejmowaly regulacji na mata 
wode. 

Wykonane od r. 1923 do 1931 r. roboty regulacyjne na Wi- 
Sle nie daja jeszcze dostateczne] podstawy do oceny kosztow 
regulacji wedlug koszto6w zakonczonych odcinkow, gdyz robo- 
ty byly prowadzone przewaznie tylko przy jednym brzegu, ma- 
jac charakter w znacznej mierze ochronny. Z uwagi zas, ze by- 
ty prowadzone w najbardziej trudnych, silnie podmywanych 
miejscach, — wypadajq drozej, niz prawdopodobny  koszt 
sredni. 

Wedlug szczegotowego projektu regulacji odcinka Wisty 
od Warszawy do Modlina, przediozonego w r. 1932 przez Dyr. 
Drég. Wodnych w Warszawie Ministerstwu Rob. Publ., koszt 
1 km regulacji tego odcinka na wode brzegowa (bez regulacji 
na mata wode) wyniesie 567 000 zt. na km, z czego 225 000 zi. 
trzypada na roboty juz wykonane, a 342000 zl. na roboty po- 
zostajace do wykonania. 

W przyblizeniu mozna wiec ocenié koszt regulacji na wode 
brzegowa na ok. 600000 zt. za km. 


Jednakze suma ta bedzie musiafa byé pomnozona przez 
pewien spolezynnik, ktéry ja zwiekszy lub zmniejszy o 20% 
i wiecej. Spdtczynnik ten bedzie zalezny od stopnia fachowoésci 
i doSwiadczenia tego personelu technicznego, ktéry bedzie wy- 
konywat projekt szczegolowy i prowadzil roboty. 


W tego rodzaju bowiem robotach, jak roboty regulacyjne, 
wskazany wyzej spotczynnik ma wieksze znaczenie niz w in- 
nych robotach budowlanych, gdzie scisfosé obliczen i rutyna sa 
wieksze. 
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4. Zakres dziatalnosci Dyrekcji Dré6g Wodnych. 


Do obowiazkow Dyrekcji Drog Wodnych nalezalo przede- 
wszystkiem opracowanie projektow robot regulacyjnych i 
ochronnych, portow i zimowisk oraz wykonywanie tych robot 
po ich zatwierdzeniu przez Min. Rob. Publ. Nie wyczerpuje to 
jednak catego zakresu jej dziatalnosci, ktéra obejmuje jeszcze: 

1) wytyczenie i oczyszczenie nurtu z kamieni i karczéw; 

2) roboty pogtebiarskie; 

3) inspekcja zeglugi; 

} rejestracje statkow; 

5) pobor oplat zeglugowych i statystyke przewozow; 

) plantacje wiklinowe, kamieniotomy i zarzadzanie wszel- 
kiemi terenami panstwowemi na drogach wodnych. 

7) stuzbe hydrograficzna. 

Wzwiazku z powyzej wyszczegdlnionemi, a zwlaszcza z 
p. 6, weszly w zakres dzialalnosci Dyrekcji zadania zwiazane 
z wymaganiami Ustawy Wodnej, jak np. przygotowywanie pla- 
now sytuacyjnych oraz odpowiednich operatow dla dochodzen 
wodno-prawnych w celu odgraniczenia wlasnosci prywatnej od 
publicznej. 

Nalezy przytem wzia¢ pod uwage, ze Dyrekcja nie odzie- 
dziczyta po okupantach zadnych dokumentow technicznych. 
Plany wszystkich podlegajacych je] rzek, zar6wno do celow 
wykonania projektow i budowli ochronnych i regulacyjnych, jak 
i do celow zwyktego chociazby odgraniczenia wlasnosci rzq- 
dowej (w mysl artykulow Ustawy Wodnej), musialy byé wy- 
konywane nanowo, co wymagalo utrzymywania znacznej ilo- 
Sci party} pomiarowych. Pod tym wzgledem Dyrekcja War- 
szawska znalazta sie w sytuacji znacznie trudniejszej niz Dy- 
rekcje Toruniska i Krakowska. 


a) Sumy wydatkowane przez Dyrekeje. 


Okres 1919—1922 r, zostal w zestawieniach nizej przyto- 
czonych zupetnie pominiety. Nie wpltywa to zupeinie na do- 
ktadnosé obrazu wobec niktosci zaréwno srodkow, jak i ilo- 
Sci wykonanych w tym okresie robot, ktére wyltacznie prawie 
ograniczyly sie do odbudowy zniszczonych robot regulacyjnych, 
wykonanych przez okupantow. 

Sumy, jakiemi rozporzadzala Dyrekcja w odpowiednich 
latach dla wypetnienia swych zadan i zaspokojenia swych po- 
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trzeb, byly znacznie zmniejszone przez konieczne wydatki per- 
sonalne (pobory miesieczne, djety i koszty podrézy, a nawet 
zapomogi), ktore nie mogly byé inaczej pokrywane, jak z kre- 
dytow rzeczowych. Wysokosé tych wydatkow byta bardzo 
znaczna juz chociazby z tego powodu, ze Dyrekcja Drog Wod- 
nych, procz zadan techniczno-budowlanych, miata duzy zakres 
ebowiazkow administracyjnych i inspekcyjnych, przytem caly 
nizszy personel nurtowy, jak wytyczni, straznicy rzeczni, zato- 
gi statkow, pogtebiarek, praddéwek, byli oplacani z tych kredy- 
tow. W latach 1919—1925 wydatki personelu stanowily w przy- 
blizeniu 36%, w latach 1926—1928 — okoto 32‘” , w 1929—1931 
— okolo 26% wydatkow z kredytéw rzeczowych. 

Sumy, jakiemi rozporzadzata Dyrekcja Drog Wodnych w 
Warszawie (w granicach Wisly Srodkowej) wraz z Bugiem 
i Narwia, i podziat wydatkow wedtug ich przeznaczenia przed- 
stawiaja sie jak nastepuje (p. Tab. II na str. 16—17). 


b) Nagy, iil auivesi seem tO! bo t_y. 


Naturalne wlasciwosci Wisty wymagalyby, tak zreszta, jak 
to zrobiono na dolnej Wisle, systematycznej regulacji Wislty 
srodkowe}. 


Jednak wymagania zycia przy ograniczonych kredytach, 
jakie Panstwo moglo asygnowaé na Wisle, nie pozwolity wejsé 
na drode planowej i systematycznej regulacji. 

Spustoszenia, wskazane w rozdz. 2, jakie czynila rzeka po- 
zostawiona w dzikim stanie, wysunely na plan pierwszy rato- 
wanie zagrozonych miejscowoSsci i ubezpieczanie rozmywanych 
brzegow w miejscach, gdzie dalszy postep rozmywu przyno- 
si¢ mogt wieksze szkody, unoszac cenne grunta, a zwhaszcza 
podmywajac waly ochronne i grozac zalewem obszernym zyz- 
nym nizinom. 

Wobec tego w miejscach, gdzie ochrone brzegow wyko- 
nywano zapomoca tam poprzecznych, — uzgadniano ich polo- 
zenie z projektem regulacji na wode brzegowa wedtug trasy 
przyblizonej, jednakze w przewaznej ilosci wypadkow nie do- 
ciagano ich do petnej diugosci, zadawalniajac sie tymczasem 
ta dtugoscia, jaka jest niezbedna do zabezpieczenia brzegu. 
Jednakze w niektorych miejscach, jak np. w Grochalach, — 
Lamy poprzeczne odrazu doprowadzono do trasy regulacyjnej. 


TAB 
LLL SSS er 
Na co 
wydatkowano | 1923 r. | 1924 r. 1925 r. 
| | ztotych 
do 1/V 1924 r.—| 


Wrydatki administracyine {25981418 146mkp. 99102007 920mP- | 895 930.98 
y 


1 227 990.83 zi. 


do 1/V 1924 


Wydatki personalne 2 |13 359650712 , |244354938722mkp. 


kredytéw rzeczowych do 31/XIl 1924 2 968 785.00 
1859 151.08 zt. 
Wydathi ne bageowanie nie dato sie ustalié 342 000.00 


(utrzymanie nurtu) 


’ 


6159824 220mkp.| 7449238 33 mp.) 540 961.30 


Wydatki na budowe por- 
tow na Saskiej Remi 
i w Radziwiu 


Sumy wydatkowane na 

Bug i Narew. 39768 900 _,, 121 490.94 zt.| 141 529.63 
Wydatki na roboty ken- 101 814557 805 mkp. 

Serwacyjne 5771979465 763 313.00 zt. 1 236 993.91 


167 423 215126 mkp. 


Pegs 2) 78!-6t 


Inne wydatki. . . . . 640 877600 ,, 


Sumy wydatkowane na no 157744470715 mkp.| 5 g5¢ 374.08 
we roboty do regulacji ne i 1 320 641.40 zt. ee 


Ogstem . , [64461 281 235.67") coats 9 142556.41°) 


*) Przyjmujac przecietny kurs marki polskiej .edlug rozporzadzenia Prezydenta 
== 115000 mk. p., dla 1924 roku 1 zt. = 1750000 mk. p., odpowiednio 64 461 281 235.67 


Zalaczona nizej (na str. 21) tablica V podaje wynik dotych- 
czasowych robot pod wzgledem osiagnietego zabezpieczenia 
brzegow. 

Pod naciskiem koniecznosci rozrzucania sie na duza ilosé 
placow robét przewaznie w miejscach, gdzie rzeka robila du- 
ze szkody i brzegi wymagaly ochrony, roboty wykonywane by- 
ty w warunkach bardzo trudnych, ze wzgledu na to, ze: 

a) budowle wykonane na niewielkich przestrzeniach rzeki 
przy jednym brzegu daleko wiecej sa narazone na niebezpie- 
czenstwo zniszczenia, wiec koszly konserwacji tych robét sa 
wzglednie duze; 

b) budowle wykonywane w takich miejscach, gdzie rzeka 
zaczela robié duze podmycia brzegéw, z samej istoty rzeczy 


aa 


ee i 


E 1 C Agekt 
i 
1926/7 r. | 1927/8 +. | 1928/9 r. 1929/30 r. : 1930/31 r. 
z { o t Bs c h 
1 263 038.63 930 252.25 698 772.20 713 624.30 714 837.15 
3 295 968.96 3 193 188.48 2 876 355.84 2 673 906.56 2 637 705.20 
440 000.00 750 000.00 | 783 000.00 1 050 678.00 1 041 893.00 
746 577.85 785 085.03 1 226 124.52 1 466 598.87 120380259 
153 483.82 225 079.90 286 062.30 225 719.30 258 725.40 
1 544 985.50 1 496 807.15 1 348 291.82 1 542 638.40 1521 753.06 
148 799.98 185 949.80 242 781.30 214 724.90 211 423.18 
3 970 087.18 3 342 603.92 2 225 996.31 3 109 989.95 3 220 418.17 
11 562 941.92 10 908 966.53 


Rzplitej o przerachowaniu (Dz, U. Rz. P. 1925 r. Nr. 30, poz. 213} dla 1923 roku 1 zt. = 
mk, p. = 560532 zt, za§ dla 1924 r. 1516816 364 628 mk. p. = 866752 ai. 


prowadzone byly na znacznych glebokosciach. Koszty wiec 
tych robét byly stosunkowo wysokie. 


Od°1919 do 1930 r. wykonano na Wisle srodkowej znacz- 
ne ilosci robél, ktére sa podane w_ tablicy IIL. 
nastreczajace sie przy obliczaniu ilosci corocznie wykonanych 
robot w latach 1919—1925, spowodowaly, ze w zestawieniu zo- 
staly te ilosci podane globalnie. Ma sie rozumieé, ze wobec 
pewnych brakoéw w sprawozdaniach techniczno-finansowych 
cyfry przytoczone w zestawieniu nie sa absolutnie doktadne. 


Trudnosci, 


Opuszczenia jednak i niedokladnosci, jakie moga sie zdarzac, 
nie sq o tyle znaczne, zeby mogly zmieni¢ obraz, jaki to zesta- 
wienie nam daje. 


TABLICA IIl 


Ogdlne zestawienie rébét, wykonanych na Wisle Srodkowej od 1919 r. do 1930 r. > 
Rodzaje robét fos, fcas 1926 rr. 1927 r, | 1928 5 1929 r, | 1930 r. | Suma 
i] 
Tamy podtuzne kamienne m bied. | m biez. m biez. m_ hbiedz. m biez. m_ biez. m biez. 
Zarzad Dr. Wodn. w Putawach . 5118 362 870 17S 559: 1260 8340 
i . * . Warszawie . — — — —_ =: = = 
" " Plocku . . 130 = —_ _— | —— = 130 
Tamy podtuzne faszynowe 
Zarzad Dr. Wodn. w Putawach . = — — _ — — = 
a A x » Warszawie. 1461 200 223 — = mes 1884 
. Hs e « biOakit .... 1880 145 110 552 162 44 2894 
Gebudewa tam podiuzgnych 
faszynowych 
Zarzad Dr. w Wodn. Warszawie . 1680 1894 737 Bi | 223 on 5251 
Tamy podtuzne z ziemi za- | 
bezpieczone podwd6jn. bruk. | 
Zarzad Dr. Wodn. w Plocku . . 470 : 200 220 ass = = | 890 
Te eannn EE ERR A _ _ el 
Razem tam podtuznych 10839 | 2801 +) 2160 1444 940 1304 19489 
Opaski faszynowe | | 
2 
Zarzad Dr. Wodn. w Putawach ., 10178 4219 2384 1534 = e 18315 
. onl, Warszawie. 4085 | 1818 1572 1202 * s 8677 
es i Bs meiockat . . = | = = a _ a. 
ee 
Razem opasek faszynowych 14263 6037 | 3956 | 2736 _ — 26992 


8t 


ee el 


| | 
oe) 2a od 1919r.do;  j996 ¢, 1927 r. | 1928 r. 99 = | 1980e Sea 
1925 r. wiacz. / 
pas poprzeézne i (emg asm. | m biez. m biez. | m biez m biez m biez. m_ biez m_ biez. 
camienne oraz trawersy 
Zarzad Dr. Wodn. w Putawach . 638 — — 184 == ~ 823 
se a a . Warszawie. —- — 75 — _ 15 
a . Ptocku : — = — _ — -— 
Tamy faszynowe 
Zarzad Dr. Wodn. w Putawach . 2781 710 426 1324 1261 772 7276 

e . ‘ .. Warszawie . 8275 1013 2153 3377 2724 3177 20719 

P Fe . » Procku 5 6920 996 2374 1795 2323 2184 16592 
Tamy plotkowe 

Zarzad Dr. Wodn. w Pulawach . —: 418 514 1176 1074 805 3988 
ie " . Warszawie. a = — — — — — 

, Plocku F = = : — ~ 349 349 
Razem tam poprzeczn. i przetamowan 119615 S137 5542 7857 7383 7288 49822 
Materacow faszynowych za- 9 2 9 2 2 2 2 

peinionych kamieniami = ~ ai = ” = a 
Zarzad Dr. Wodn. w Putawach . 15233 = 2258 602 820 400 19313 
- Warszawie. 1320 — == 840 2760 - 2860 7780 
; Ptocku . 7400 = 5600 4080 4720 5920 27720 
oe materacow faszynowych 23953 23953 7858 5522 8300 | 9180 54813 
Obsadzono plantacji wiklin, ha ha ha ha ha ha ha 
pes Dr. Wodn. w Pulawach . 396.88 59,40 84,27 43,50 25ai38 72,98 682,16 
ss e , Warszawie. 61,68 39,39 119,56 48,12 85,63 170,97 525,39 
ae : . Ptocku , 88,82 19,57 30,11 71,40 713.92 4 19,04 307,86 
Razem ee plantac. wiklin. 547.38 118,36 238,94 ! 163,02 184,68 BoB Oe 1513.37 
Wybagrowano gruntu w _ portach m* m* m® m? m?® | m? m?* 
i nurcie . : : 320 605 572 043 857 757 1 006 721 1 064 386 1 043 877 4 865 389 
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Tablica HI zawiera wykaz robot wykonanych juz za cza- 
sow Rzeczypospolitej Polskiej. 


Jak wspomniano uprzednio, wykonane budowle miaty za 
swe glowne zadanie ochrone brzegéw od zniszczen, dokony- 
wanych przez wezbrania Wisly. Wobec tego ciekawem jest 
wskazanie osiagnietego stopnia ubezpieczenia brzegow dzie- 
ki wykonanym budowlom. Zadanie to wypelnia tablica IV, kto- 
ra dla calej przestrzeni Srodkowej Wisly, dla kazdego brzegu 
osobno, podaje zarowno ilosgci i diugosci istniejacych budowli 
wodnych, jak i dlugosci kazdego brzegu zabezpieczone przed 
rozmywaniem przez zespol wykonanych budowli. Nawet dopu- 
szczajac, ze diugosci ochronionego brzegu, przyjete w wykazie, 
sa tylko przyblizone, daje tablica IV dostateczne dane do ze- 
stawienia, przytoczonego w tablicy V, zupeinie juz wyraznie 
charakteryzujacego wyniki osiagniete w tym kierunku do kon- 
ca 1930 r. na Wisle srodkowej. 


Nalezy tu nadmieni¢, ze przy zestawianiu tablic II] i IV w 
dziale tam poprzecznych okaza sie dosé znaczne roznice, po- 
chodzace stad, ze w tablicy It] wykazana jest ilos¢ budowli 
wodnych, wykonanych do korica 1930 r. od roku 1919, t. j. za 
czasé6w Panstwa Polskiego, tablica zag IV obejmuje wszystkie 
budowle, zarowno wykonane za czasow polskich, jak i przed- 
wojennych, a w ostatnim okresie wyremontowane lub odbudo- 
wane, a nawet niektore opaski zupelnie nie remontowane, 
o ile nie byty zniszczone. Tablica III] wykazuje przytem w tym 
dziale miedzy innemi budowlami i wykonane w tym okresie 
trawersy (polaczenia z brzegiem tam podtuznych), natomiast 
tablica IV podaje trawersy oddzielnie w kolumnie d i e. 


Nadmienia sie réwniez, ze w tablicy II] w rubryce mate- 
race wykazane zostaly tylko materace, sluzace do ochrony 
brzegu, natomiast nie sa wykazane materace poltozone na glow- 
kach tam lub przy skrzyni ich dla ochrony od podmycia bu- 
dowli. 


W tablicy IV cata przestrzen figuruje jako opaska w wy- 
padkach, kiedy dla ochrony brzegu czesciowo zostaty wyko- 
nane opaski, czesciowo utozone materace. 

Ogolna diugosé brzego6w chronionych wynosi wedtug tab. 
IV iV 156 km 232 m. 
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TA BLE A IV. 


Wykaz budowli ochronnych i regulacyjnych na Wisle srodkowej. 


Opaski i materace wykonane przez Zwiazki Watowe. 
Budowle wykonane przed wojna. 


Suma 
b+c+d+ 
+etit+¢ 


185 
1 940 
717 
1155 
1 064 
1 148 
1 810 
465 
3 028 
815 
1493 
730 
2399 
3592 
834 
453 
896 
1379 
3 466 
2 48) 
494 
2 184 
2 NO 
1 640 
1 880 


38 346 


590 


= 730 


580 


720 
400 
1 340 
400 
200 
2 400 
1 100 
1 830 
1 880 
920 
920 
240 
440 
1300 


29 480** 


4 830 
745 
897 

1618 

1797 

1 020 
651 


Diugosé brzegu, 


chronionego 


ptzez budowle 


Zoe 


2075 
3 303 
150 
1185 


815 
il IOS 
2 050 
1 880 


839 
iL Say 


2 489 


2 390 


b. lewy b. prawy 


600 


1100 
2 493 


235 


3518 
1 822 


453 


3 666 


494 
2 264 


1 640 
1 880 


ZS) My 


1 100 
590 
1 400 


2 700 
1 000 
1 940 
800 
200 


1 830 


1 050 
450 
440 

1°00 


11 390° 


6 600 


| 


20 365 


oe 


L100 


3 250 
1 200 
2 300 
1500 
2 800 
1 000 
3 500 
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ee 


125 334 


79 847 


a b c d | e f g Pa 
oe >a ¥ c - oe 
me sii ea Diugosé trawerséw| Dtugoésé tam po- | ¢ a E 
Place budowy he aa ae przy tamach po- | przecznych i prze-|}s ¥ s 
jaa materacéw na brze- dhe ewan o = 
= y eee 
: | _— SS ee OS 
lewym ee | b. lene | b. prawy| b. lewy | . prawyas Ox 
| 
1 Piotrowin 326 185 4 
2 Kolonja Nadwislanska | 323—330] 1130 | 430 | 380 4 
3 Kamien 328 — 330 ale 8 
4 Kepa Gostecka 330 — 332 670 345 140 2 
5 Jarentowskie Pole 337 — 340 1 064 6 
6 Jarentowice 336 — 339 1 148 9 
7 Lucymia 346 — 348 1 240 425 145 1 
8 _ 349 — 351 465 3 
9 Zast6w Polanowski 349 — 351 1 685 1 080 262 2 
10 Janowiec 353 815 
11 : 355 1195 ' 
12 Wojszyn 358 — 359 730 4 
13. Kazimierz 357 — 369 125 720 463 10 
14 Parchatka 3603 — 365 1 632 1130 830 11 
15 Sadtowice 365 — 367 135 699 6 
16 Wlostuowice 369 453 
17 Gora Pulawska 369 — 371 7716* 120 
18 Leg 375 — 377 iis 
19 Wolka Golebska 378 — 380 BBS LIS 3 
20 Regdw 383 — 386 2 489* 
‘21 Borowa 390 494° 
22 Deblin 392 — 394 2 184* 
23 Gtuszec 396 — 400 2 390* 
24 Kaémy 417 — 419 , 1 640% 
25 Maciejowice 420 — 422 1 880* 
Na cale) prague | aoe agideage | 15.92 915 | 3275 | 4631 | 2597 
rzadu Dr. W. w Pulawach = 
26 Ostrow 437 — 438 | | 730 6 
27 Latkéw 438 — 439 599 
28 St.Przew6zTarnowski, 444 — 445 580 4 
29 Niz. Skérecko-Piwo- 
ninska 464 — 446 Or 450 4 
30 Borki 466 — 467 400 3 
31 Brzumin 468 — 469 340* 1 000 9 
32 Kepa Radwankowska| 469 — 470 400 4 
33 Czersk 471 Z200* 
34 Kosumce-Ostréw 4713 — 477 839 1 520 da 
35 Kepa Gliniecka 477 — 479 1 100 8 
36 Moczydt6w 478 — 480 ese 
37 Kepa Nadbrzeska 481 — 484 1 880 iN) 
38 Kepa Rybacka 484 — 486 920 6 
39 Kopyty 486 — 487 360 560 6 
40 Oborki 493 240 4 
41 K. Falenicka 495 440 
42 Zawady 501—502,5 1 300 
43 Warszawa 502,5-513,8| 9000**| 9 800** 680"*) 4320" (c= lozoe) ic 
44 Cytadela 513,8—520 1 670 360 2 800 19 
45 Praga 514 — 518 140 605 9 
46 Pelcowizna 518 — 520 897 1 
47 Zeran 520 — 522 438 760 420 3 
48 Swidry 522 — 524 O12 440* 445 4 
49 Mtociny 524 — 526 1 020 Ne 
50 Tarchomin 523 — 525 555 96 2 
51 Nowodwory 525 — 528 | 2 410 14 
52 tLomianki 527 -- 531 428 g5 Zee 14 
53 Jabtonna 530 — 536 1 340** 830" 2 760"*) “Zo 
54 Kepa Motocka 545 — 547 480 6 
55 Nowy Dwor 549 — 550 | 1C0p"= 
SS a ——— oe TS | | 
ee) ee er) Le cl) 16408 | 15 065 116 6400 | 10562 | 15053 | 
rzadu Dr. W. w Warszawie 
56 Modlin BS) 5 Shs) 600°" = 
57 Grochale 553-5555 225 174 2 100 12 
58 Secymin 568 — 559 390 
59 Wola Gérna 581 — 584 1055 920 1 330 11 
60 ladow 580 — 582 435 19 800 7 
61 Kamion 586 — 587 310 165 LSU 3 
62 Drwaty 592 — 595 60 80 1 890 25 
63 Pieczyska 597 — 600 1 740 7 
64 Troszyn 619 — 621 B 850 9 : 
65 Dobrzykéow 620 — 622 280 : 
66 Bzrowiczki 628 200%* it | e 
67 Plock 632 — 637 650 498 1 800 2 400 18 J 
68 Dab Wielki 658 — 659 700 5 
69 Whloctawek 679 — 680 900" 518 3 
70 Korabniki 682 — 684 460** 5 
Dla catej przestrzeni Za- a 
meee Wow Plocku 551 — 683 3 650 1915 972 1 000 8 670 6 138 
Diycalimmetzeni Dy-| 395 gas | 33507 | 30306 | 3082 | 10675 | 23963 | 23788 
rekcji Dr. W. w Warszawie | 
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TABELA V 


Diugosé brzegow chronionych budowlami regulacyjnemi w granicach 
Warszawskiej Dyrekcji Dr6g Wodnych 


er 


Dtugoseé Catkowita 
; chronionego| diugosé Stosunek 
Zarzady Drog Wodnvch brzegu brzegu % wy 
m biez. m_ biez. 
LweZarcad w Patt a wach) 
km 325—431,2 
Brzeg lewy woj. Kieleckie . . pas) Gl 106 200 23,84 
Brzeg prawy woj. Lubelskie . 20 365 106 200 19,18 
Dla catego Zarzadu Pulawskiego 45 682 212 400 21,5 
Il. Zarzad w Warszawie, 
km. 431,2—551 
Brzeg lewy woj. Kieleckie od 
km 431,2 do 457. ' 3 090 25 800 11,98 
Brzeg prawy woj. Lubelskie 
od km 431,2 do 457 : 8 000 45 800 17,47 
Brzeg lewy woj. Warszawskie 
od km 457 do 55i 32 560 94 000 34,73 
Brzeg prawy woj. Warszawskie 
od km 477 do 551 ; 35 920 74 000 48,54 
Dla catego Zarzadu Warszaw. 80 570 239 600 33,62 
lil ZLargad tw Pieelau 
km 551—685 
Brzeg lewy woj. Warszawskie 
od km 551—685 . ; 17 880 134 000 13,34 
Brzeg prawy, woj. Warszawskie 
od km 551 do 685 : 12 100 134 000 2,03 
Dla catego zarzadu Ptockiego 29 980 268 000 11,19 
Dla catej Dyrekcji Dr. Wodn. 
w Warszawie, od km 325 
do 685 156 232 720 000 21,90 
Uwaga: km 325 — ujscie Kamiennej 
km 457 — «  Pilicy 
km 990,5 — Bugu. 


i= 


W tej liczbie brzegéw, chronionych budowlami, z czaséw 
okupacji rosyjskiej byto: 


chronionych budowlami 


poprzecznemi podtuznemi suma 
w Zarzadzie Pulawskim — ok. 2500 2500 km 
. Warszawskim 7000 » 21100 28 100 
F Ptockim 700 » 1260 1060 , 
Ogélem. . a re 32 560 km 


Opr6écz tego, istniala pewna niewielka ilosé starych budo- 
wli rosyjskich regulacyjnych, wykonanych na krotkich odcin- 
kach, kt6ére, wskutek rozmycia i przesuniecia sie brzegdaw, zna- 
lazly sie poza trasa, czesciowo w korycie rzeki, i z tego po- 
wodu nie moga by¢ w powyzszem zliczeniu brane pod uwage. 


TABLIC A V@ 


Zestawienie przecietnych wynikow. 


Dtugoésé | Sredni V reeeict- 


; Objetosé wykona- . na cena 
bee? Zaza Ree nych nowych robot 9 te lh, za 1m 
. . ] i 
Drég Wodnych regulacyjnych wanych | budowli fascia 
m lesan. a z materja- 
| tem, zt. 
| 
Zarzad Dr. Wodn. 1926 { 7586.26 faszyn. | 575,50 f. 15.14 | 6.90 
w Pulawach. . \ 14 865.00 kamien.| 934,00k. | 565 
a 1927 12 677,28 faszyn. 546,00 ” 23,22 | 620 
dances Wee Wodn. Tyan | ao 7u620 . | 996850 ,| 2amev | Meme 
w Warszawie | 
rs ‘5 " 1927 | 64 378,68 ” 1951,00 ,,' 33,00 8.99 
‘ . «| 1928 }110045.57 , |2877,00 ,| 38,25 | 1215 
i ” i 1929 | 8461613 . 2 224,00 | 38,05 15.10 
1930 | 80 983,00 55 2 625,00 30,80 —**) 
oo 1931 | 4498400, —*|1. 256,00,’ 35.75 | — 
Zarzad Dr. Wodn | | 
w Ptocki. . . | 1926 | 4633.77, 251,00, 18.46 | 12.50 
: , » » $1927] 3748650 . |248450,! 1509 | 2236% 
? . » | 1998°| saaosios ,  latsiaae,fo axgu|ameeeT:) 


") Uwaga: Umowna cena 1! m‘ faszynady wynosila przecietnie 
w 1920/27 r. — 7.85 zt, a w 1928 r. — 14,81 zt; dodajac na przypadajace 
koronki, odgraniczenia, obsadzenia brzegu, uporzadkowanie roboty po skon- 
czeniu 20%. otrzymamy cene umowna 1 m?® faszynady w wykonczonej robo- 
cie w 1926/27 r. — 9.42 zt, a w 1928 r. — 17.77 zt. Przecietna cena 1 m® 
faszynady w ukonczonych robotach w Ptocku odbiega od przecietnej ceny 
1 m? w ukonczonej robocie. 


**) W chwili zakoriczenia referatu koszta te nie byly jesze definityw- 
nie sprecyzowane. 


es 


Wskazane wyzej na str. 22 budowle z czaséw okupacji ro- 
syjskie} byly przez Dyrekcje Drég Wodnych gruntownie odno- 
wione na dtugosci ok. 32 km. . 

Pozostale budowle na diug. 123,67 km byly wykonane za 
czasow rzadow polskich, przyczem pewna czesé budowli po- 
diuznych (najwiecej opasek faszynowych) byta wykonana przez 
zwiazki walowe przy pomocy Skarbu Paristwa, wszystkie zas 
budowle poprzeczne i tamy podtuzne — przez Dyrekcje Drog 
Wodnych. 

'Powazna ilosé robét regulacyjnych, wykonanych na Wisle 
w okresie powojennym, pozwolila na obliczenie przecietnych 
wynikow, jakie otrzymano dla zupetnie wykonczonych robét. 
Wyniki te daja pewne wskazowki zardwno przy kosztorysowa- 
niu generalnego projektu regulacji Wisty, jak i odnosnie opra- 
cowywania szczegdlowych projekt6w oddzielnych odcinkéw. 
Dane te zostaly zebrane w tablicy VI za te lata, za ktore od- 
powiednie materjaly sa zupetnie usystematyzowane, i tylko 
na podstawie tych robét, ktére zostaly definitywnie ukoriczone. 


CZESC IL. 
OPISY ROBOT, WYKONANYCH NA WISLE SRODKOWEJ. 


1) Roboty pod Piotrawinem—Solcem—Kepa Gostecka 
(325—332 km). 


Wskutek duzego baru, utworzonego przez lewobrzezny 
doplyw — rzeczke Kamienna, wpadajaca do Wisly na 323 km, 
wysokie wody podmywaty prawy brzeg ponizej kamieniolo- 
mu. Cztery tamy poprzeczne ogdlnej dtugosci 185 m, wybudo- 
wane w 1925 r., zabezpieczyly zupelnie rozmywany prawy 
brzeg, odsuwajac nurt ku lewemu brzegowi. 

Ponizej, pod Kamieniem, na 328—330 km, Wisla podzie- 
lona byla na tozysko gléwne i dwa ramiona. W 1924 r. zostato 
zamkniete prawe boczne ramie trzema przetamowaniami fa- 
szynowemi ogdlnej dtugosci 652 m. W 1925 r, wysoka woda 
wyrzadzila bardzo znaczne szkody przez rozmycie nadbrzez- 
nych grunt6w uprawnych na lewym brzegu na 327—329 km 


= Oe ce 


nalezacych do kolonji Nadwislanskie} koto Solca. Dyrekcja zo- 
stala wskutek tego zmuszona do rozpoczecia w tem miejscu 
robét na szersza skale, w celu ochrony tego brzegu. 

Poczatkowo w 1926 r. wybudowane zostaly trzy tamy z fa- 
szynady, ogdlnej dlugosci okoto 200 m, ktore jednak okazaly 
sie niedostatecznemi dla zabezpieczenia calej zagrozonej prze- 
strzeni. W latach 1927—-1929 wybudowana zostala kamienna 
tama podtuzna diugosci 1130 m z 10 trawersami faszynowemi 
dtug. 612m. Trzy tamy poprzeczne na 329 km, wraz z nowowybu- 
dowana tama poprzeczna z faszynady na 330 km, dlugosci oko- 
to 225 m, byly przeznaczone do odrzucenia nurtu ku srodkowi 
rzeki. 

Jednoczesnie brzeg rzeki pod Kamieniem (328—330 km) 
zostal umocniony przez budowe czterech faszynowych tam po- 
przecznych ogdlnej dtugosci okoto 312 m i przez przedtuzenie 
faszynowych przetamowan razem na 603 m. 

Przewidywana moZzliwosé skierowania sie nurtu wysokiej 
wody w zwiazku z robotami wykonanemi pod kolonja Nadwi- 
slanska ku prawemu brzegowi, ktéry bytby zagrozony rozmy- 
ciem, sktonila do wybudowania zawczasu, bo jeszcze w latach 
1926—1927, na 331 km kamiennej tamy podluznej, dtugosci 
670 m, z trawersami faszynowemi oraz 4 tam poprzecznych fa- 
szynowych, dtug. ok. 225 m, przeznaczonych do odrzucenia nur- 
tu ku srodkowi rzeki. Realizacja przestrzeni miedzy tamami 
pozwolita na obsadzenie na lewym brzegu wikliny okoto 15 ha, 
przysypow pod Solcem okoto 12 ha ina prawym brzegu oko- 
lo 48,5 ha. 

Przed dokonaniem robot wyzej opisanych odcinek Wisly 
od 327 do 334 km byt bardzo uciazliwy dla zeglugi, z powodu 
ciaglego przerzucania sie nurtu i tworzacych sie w roznych 
miejscach przemialow; np. w 1926 r. notowano gtebokosé prze- 
mialéw przy kolonji Nadwislanskiej 0,6 m, w 1927 — 0,65 m, 
w 1928 pod Piotrowinem 0,60—0,65. Skoncentrowanie jednak 
nurtu wplyneto na gtebokosci na tym odcinku o tyle, ze od 
1929 roku notowan nizszych od 1,5 m nie zauwazono. 


2} Roboty pod Jarentowicami (337—340 km), 


Odcinek Wisty 337—340 km zawsze by! trudny dla zeglu- 
gi, zarowno z powodu czestego przerzucania sie nurtu od jed- 
nego brzegu do drugiego, jak i nadzwyczajnie malych gteboko- 
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Sci na tworzacych sie tu przemialach, ktore w 1928 r. pod Ja- 
rentowskiem Polem osiagnely sw0j najnizszy poziom 0,45 m, 
a w innych latach — od 1925 do 1928 r. — dochodzity do 
0,55 m. Przytem, jak pokazano na rysunku, rozmywanie brze- 
gow w czasie od 1890 r. posunelo sie miejscami do 200 m wgtab 
ladu. 

Dyrekcja rozpoczela tu roboty w celu ochrony brzegéw 
jeszcze w 1924 r., poczatkowo po pare tam rocznie, zas od 
1927 r. — na wieksza skale. 


Boczne ramie Wisly na lewym brzegu zostalfo zamkniete 
czterema przetamowaniami plotkowemi, a dwie tamy po- 
przeczne na 337—338 km odrzucily nurt ku prawemu brzego- 
wi, na ktérym jedenascie tam poprzecznych, czesciowo faszy- 
nowych, czesciowo plotkowych, nadaje mu kierunek. 

Realizacja przestrzeni miedzy zamknieciami nastapila tak 
predko, ze obecnie pozwolila na obsadzenie tych przestrzeni 
plantacjami wiklinowemi o powierzchni 38,50 ha. 

Trzeba nadmienié tu, ze w rezultacie tych robét gteboko- 
Sci ne nurcie na objetej robatami przestrzeni od 1929 r. nie 
spadaly ponizej 1,50 m. Wprawdzie dalo sie zauwazy¢ ponizej 
miejsca robét pewne pogorszenie warunkow zeglugowych, bo 
w 1929 r. na 340—341 km, w miejscowosci Las Debowy, zja- 
wil sie nowy przemial o glebokosci 0,55 m, lecz nalezy to uwa- 
zaé za zjawisko naturalne, wynikajace z natury rzeki, dla kto- 
rej tylko regulacja calej przestrzeni moze usunaé takie niespo- 
dzianki. 


3) Roboty pod Lucymia—Zastowem Polanowskim 
(346—351 km). 


Odcinek ten Wisty bardzo utrudnia zegluge, z powodu 
czestego przerzucania sie nurtuiniedostatecznych gtebokosci na 
tworzacych sie w réznych miejscach przemialach. Glebokos¢ 
na nurcie w 1928 r. pod Zastowem Karczmiskim spadta do 
0,45 m, a w 1927 r. pod Zastowem Polanowskim do 0,55 m. 
Brzeg podlegal przytem silnemu rozmywaniu i miejscami, jak 
widaé na rysunku, przesunal sie od 1890 r. o pot kilometra 
wégtab ladu. 

Dyrekcja rozpoczeta tu roboty w 1925 r. na 346 km + 
800 m w celu ochrony brzegow. Na lewym brzegu zostala wy- 
budowana z kamienia tama podluzna dlugosci 800 m z trawer- 
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sami faszynowemi, laczacemi ja z brzegiem, 1 wykonane trzy 
przetamowania dla zamkniecia bocznego ramienia. Na 347 km 
+ 900 m — tama poprzeczna, odbijajaca nurt od brzegu. Na 
346 km + 300 m prawego brzegu wybudowano cztery przeta- 
mowania, zamykajace ramie boczne, i na 350 km — kamienna 
tama podtuzna okofo 1700 m dlugosci z dwudziestu taczacemi 
z brzegiem trawersami faszynowemi, tworzaca i ochraniajaca 
wklesty brzeg, oraz tamy poprzeczne na 348 km + 800 m 
i 350 km + 930 m, odbijajace nurt od prawego brzegu. 

Realizacja przestrzeni miedzy zamknieciami pozwolila na 
obsadzenie plantacjami zamulonych przestrzeni na gd6rnych 
zamknieciach na powierzchni okolo 32,70 ha i na dolnych zam- 
knieciach — okolo 87,60 ha. 

Procz tego zostaly obsadzone wiklona zrealizowane prze- 
strzenie miedzy tama poprzeczna i tama podluzna na 349— 
350 km w ilogci 8,00 ha. 

Na przestrzeni Wisly, objetej wymienionemi robotami, od 
roku 1930 gtebokosci nie spadaly ponizej 1,50 m. 


4) Reboty pod Janowcem (353—356 km). 


Roboty te, wylacznie ochronne, maja na celu zabezpiecze- 
nie bardzo znacznie rozmytego wklestego lewego brzegu zako- 
la, ktory wpordwnaniu do stanu z 1890 r. cofnal sie prawie 
o 500 m wégtab ladu. Istniejace waly ochronne zostaly powaz- 
nie zagrozone. Rozmycia zostaly dokonane przez wysokie wo- 
dy, wskutek wadliwych wyzej potozonych obwatowan ochron- 
nych, wykonanych przez okolicznych mieszkaricéw jeszcze w 
czasach okupacji. 

Lewe boczne ramie Wisly na 346—353 km zostato przesy- 
pane walami ochronnemi jeszcze w okresie przedwojennym. 

W latach 1924—1926 brzeg zostal umocniony na 353 km 
na dlugosSci 815 m, a na 355 km na diugosci 1195 m przez bu- 
dowe faszynowych opasek i ulozenie materacéw grubosci 
0,60 m o tyle, ze podmywanie brzegu zostalo w zupelnosci usu- 
niete. Przysypy, jakie sie nastepnie zaczely odkladac na lewym 
brzegu 353 km, daly moznosé obsadzenia wiklina okoto 8,00 ha. 
Od czasu ustalenia w ten sposdb wkleslego lewego brzegu, 
zmniejszylo sie zapraszczanie na tym odcinku lozyska Wisly. 
Przeciwlegly brzeg wypustu zostat obsadzony plantacjami wi- 
klinowemi na powierzchni okoto 48,75 ha. 
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Roboty te, koncentrujac wode na nurcie, usunely czesto 
powtarzajace sie przerzucanie sie nurtu od jednego brzegu 
do drugiego, zaleznie od przypadkowych okolicznosci, wply- 
wajacych na zapiaszczenie tozyska to w jednem, to w drugiem 
miejscu. 


5) Roboty pod Kazimierzem (356—361 km). 


Postepujace zdziczenie tozyska Wisly na tym odcinku, 
zwiazane z gtebokiem rozmyciem lewego brzegu prawie na 
500 m wéglab ladu, state przerzucanie sie nurtu, wreszcie wi- 
doczna daznosé rzeki do odsuniecia sie od Kazimierza, utrud- 
' niajaca komunikacje statkami, spowodowaly koniecznosé usta- 
lenia lozyska. 

Przedewszystkiem zostafa ustalona prowizoryczna trasa 
iegulacyjna odcinka Janowiec—Pulawy (353—373 km). 


Podtuzne tamy z faszynady na prawym brzegu, jedna dlu- 
gosci 228 m, wybudowana w 1928 r. na 358 km z czterema tra- 
wersami faszynowemi ogolnej dtugosci 97 m, druga dlugosci 
257 m z trzema traversami ogdlnej diugosci 200 m na tym sa- 
mym km ograniczaja linje koncowej czesci wklestego brzegu 
zakola oraz czesciowo przejscia do nowego zakola. W pewnej 
mierze zostal ustalony wklesly brzeg zakola lewego brzegu 
przez dwie tamy poprzeczne z faszynady ogdlnej dtugoszi oko- 
to 440 m, wykonane w 1927 r., i dwa plotkowe przetamowania 
ogdlnej dlugosci okolo 468 m, wykonane w 1929 r. 


Bardzo tadna realizacja przestrzeni miedzy tamami i prze- 
tamowaniami lewego brzegu pozwolita obsadzié na utworzo- 
nych w tem miejscu przysypach plantacje wiklinowa o  po- 
wierzchni okolo 33 ha. 

Trzecie zakole, ktorego wklesty brzeg wypada na prawym 
brzegu 359—361 km pod Kazimierzem, znowu zostalo ustalo- 
ne tama podiuzna z faszynady, ogdlnej dlugosci okolo 830 m, 
z siedmiu trawersami faszynowemi diugosci 367 m, wybudowa- 
nemi w 1926 r. 

Wypukte brzegi zakoli prawego brzegu zostaty do pewne- 
go stopnia ustalone na 358—359 km przez budowe 10 faszyno- 
wych tam poprzecznych ogolnej diugosci 451 m, wybudowanych 
okresie 1928—1930 r. 

I na prawym brzegu realizacja przestrzeni zar6wno mie- 
dzy tamami poprzecznemi, jak i za tamami podluznemi, pozwo- 


Oo 


lita na obsadzenie plantacji wiklinowej na powierzchni okolo 
29 ha. 


Poprzeczne tamy anina prawym, ani na lewym brzegu nie 
zostaly doprowadzone do trasy. 


Na przestrzeni opisanych wyzej robot w 1926 r. byly noto- 
wane przemialy o glebokosci 0,65 m pod Kazimierzem, w 1929 
roku nawet 0,60 m, od 1930 r. glebokosci ponizej 1,00 m nie 
spadaly. 


6) Roboty pod Parchatka (367,5—364,50 km). 


Ten odcinek odznaczal sie czestemi przerzucaniami sie 
nurtu i niedostatecznemi glebokosciami na tworzacych sie po 
kazdym spadku wysokiej wody w réznych miejscach przemia- 
tach. W 1928 r. pod Sadtowicami i Wlostowicami glebokosci 
spadaty do 0,55 m, a w innych latach (np. 1925) pod Wto- 
stowicami do 0,60 m, pod Parchatka — do 0,65 m, w 1926 r. — 
pod Wiostowicami do 0,65 m, w 1927 r. tamze — 0.60. Précz te- 
go brzegi podlegaly silnemu rozmywaniu, ktore w porownaniu 
do stanu z 1890 r. dochodzilo miejscami do pot kilometra wglab 


ladu. 


Dyrekcja rozpoczela roboty w 1926 r. w celu ochrony brze- 
gow. Przedewszystkiem zostaly zamkniete boczne ramiona Wi- 
sty i przetoki miedzy wyspami na prawym brzegu dziesieciu 
tamami plotkowemi, oraz przez system tam poprzecznych fa- 
szynowych w liczbie szesciu nurt odsuniety od lewego brzegu. 
Précz tego, ulozono dwanascie materacoéw faszynowych. 


Na prawym brzegu wkleslym wybudowana zostala tama 
podtuzna kamienna dlugosci okolo 1 km z szesciu trawersami. 


Précz tego na 364 km zostalo uregulowane ujscie doplywu 
Wisty — rzeczki Bystrej. 


Realizacja miedzy poprzeczkami i przetamowaniami o ty- 
le juz postapila, ze obecnie obsadzono plantacjami wiklinowe- 
mi okoto 14,00 ha. 


Poczawszy od 1929 r. glebokosci na nurcie na calej prze- 
strzeni objetej robotami zaczely sie zwiekszaé i, poczynajac od 
1930 r., nie spadaly juz ponizej 1 m. 
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7) Roboty pod Gora Pulawska (367—370 km). 


Roboty te mialy na celu dorazna ochrone wklestego brze- 
gu lewego zakola na 370 km tama podtuzna z faszynady, dlu- 
goSci 328 m z piecioma trawersami faszynowemi dlugosci 138 m. 
Przejscie do wypuklego brzegu zostalo obudowane na dlugo- 
Sci 448 m opaska faszynowa. Roboty te byly wykonane przed 
1926 rokiem przez Zwiazek Walowy z pomoca Skarbu Pan- 
stwa. W 1926 roku na 371 km zostaly wykonane przez Skarb 
Panstwa dwie tamy poprzeczne z faszynady, ogolne} diugosci 
okolo 65 m, przeznaczone do odrzucania nurtu ku prawemu 
brzegowi na 368 km, na ktérym koncentrowaly sie wszystkie 
urzadzenia zeglugowe, jak stocznie, przystanie i t. p. 


Przysypy prawego brzegu na 370—371 km zostaly obsa- 
dzone plantacja wiklinowa o powierzchni okoto 41 ha. 


Dalej na przestrzeni Wislty od 375 do 422 km wykonune 
zostaly w roznych miejscach roboty w okresie przed 1926 ro 
kiem, majace na celu dorazne zabezpieczenie utworzonyct 
przez sama rzeke wkleslych brzegéw zakoli od rozmywania 
Takie roboty wykonano: 


Na lewym brzegu 373—375 km pod Legiem na przestrzen 
1379 m, obudowanym przez Zwiazek Watowy z pomoca Skar- 
bu Paristwa (w 40%) opaskami oraz grubemi na 0,60 m matera- 
cami faszynowemi. Prawy brzeg na 378—382 km pod Wolke 
Golebska na dlugosci 3353 m, lewy brzeg na 383—386 km 
pod Regowem — 2489 m, prawy brzeg na 390 km pod Borowa 
na przestrzeni 494 m zostaly obudowane w sposob powyzej 
wskazany przez Zwiazki Watowe z pomoca Skarbu Paristwa 
(40/7). Roboty pod Deblinem, doraznie zabezpieczajace prawy 
brzeg od rozmywania na 392—394 km, zostaly wykonane w 
okresie przed 1925 r. na koszt Skarbu Panstwa na przestrzeni 
2264 m przez obrukowanie skarpy brzegu grubym kamienier 
na szabrze. Roboty na lewym brzegu pod Gluszcem na 396— 
400 km na przestrzeni 2390 m, pod Kuzmami na lewym brzegi 
417—419 km na przestrzeni 1640 m, pod Maciejowicami ne 
prawym brzegu w 420—422 km na przestrzeni 1880 m zostaly 
wykonane przez odpowiednie Zwiazki Walowe z pomoca 
Skarbu Panstwa; maja one na celu dorazne zabezpieczenie 
brzegu od rozmywania przy pomocy opasek, materacéw i brze- 
gostonow. 


8) Roboty pod Ostrowem—Latkowem (436—439 km). 


Wysokie wody, przeplywajace bardzo zdziczatem tozy- 
skiem, majacem okoto pottora kilometra szerokosci, w bardzo 
ostrem zakolu, pod dziataniem obwalowan na wysoka wode 
prawego brzegu, zupeinie niewlasciwie wykonanych w okresie 
przed wielka wojna, bardzo silnie myly pod Ostrowem lewy 
wklesty brzeg i ponizej ku Latkowu na 436—439 km, zabie- 
rajac znaczne przestrzenie ladu. Brzeg przesunal sie wélab 
prawie o 400 m w poréwnaniu do stanu z roku 1890, zagrazajac 
bezposrednio watom ochronnym, usypanym na tym brzegu. 

Spowodowalo to koniecznosé dokonania robét, zabezpie- 
czajacych lad od tych ciagltych i bardzo znacznych spustoszen. 
W okresie 1924—1929 r. wybudowane zostaly w tem miejscu 
dwie opaski z faszynady ogdlnej dtugosci 590 m i szesé tam po- 
przecznych faszynowych ogélnej dlugosci 730 m. Odsuneto to 
nurt ku prawemu brzegowi i wstrzymafo rozmywanie tego 
brzegu. Wobec nieprawidlowosci obwatowan na wysoka wade 
prawego brzegu, roboty tu wykonane nie daja przekonania o 
swej skutecznosci w réznych warunkach przeplywu wysokich 
wod i nie moga byé uznane za ukonczone. 


9) Roboty pod Starym Przewozem Tarnowskim 
(444446 km). 


Wychodzac z ostrego zakola kolo Rudy — Tarnowa, wy- 
sokie wody, przeplywajace zdziczalem tozyskiem szerokosci 
okoto 14% km, uderzaty w brzeg lewy pod Starym Przewozem 
Tarnowskim, powodujac jego rozmywanie, ktore zabrato znacz- 
ne ilosci gruntow, przesuwajac brzeg o 350 m wéglab ladu w po- 
rownaniu do stanu jego w 1890 r. 

Wybudowane cztery tamy poprzeczne z faszynady, og6l- 
nej dtugosci 580 m, odsunely nurt od lewego brzegu, tworzac 
przysypy 0 znacznej powierzchni. Obecnie rozpoczeto obsa- 
dzanie tych przysypow wiklina, osiagajac plantacje o po- 
wierzchni 12 ha, a nadto w przyszlosci jest moznosé bardzo 
powaznego je] powiekszenia. 


10. Roboty pod Krélewskim Lasem i pod Brzuminem 
(464—466—471 km). 


Niewlasciwe obwalowania na wysoka wode na prawym 
brzegu, wykonane jeszcze w czasie okupacji, zdziczenie tozy- 


— 3 

ska, ktorego szerokosé waha sie od 1!: do 2 km, znaczna ilosé 
wysp i bocznych ramion, ostre zakole pod Podgérzycami i du- 
zy bar przy ujsciu do Wisly Pilicy, wpadajacej pod prostym 
katem, stworzyly zupelnie nieprawidlowe warunki przeptywu 
wysokich wéd. Wista w tem miejscu przerzuca prawie po kaz- 
dej wysokiej wodzie nurt w inne miejsce, robiac jednoczesnie 
znaczne spustoszenia przez rozmywanie lewego brzegu, ktory 
miejscami w poréwnaniu do stanu z roku 1890 przesunal sie 
o 500 m wgtab ladu. 

Spowodowalo to koniecznosé obrony wiasnosci mieszkan- 
cow nadbrzeznych. W latach 1923—1927 Zwiazek Waltowy ni- 
ziny Czerskiej wybudowal przy pomocy Skarbu  Pan- 
stwa na 464 km opaske faszynowa dlug. 270 mi takaz opa- 
ske pod Brzuminem dlug. 340 m z brzegostonami czesciowo fa- 
szynowemi, a czesciowo z bruku w klatkach. Skarb Parstwa 
ze swej strony wykonal pod Krolewskim Lasem 8 tam po- 
przecznych faszynowych, ogdlnej dtugosci 850 m, i pod Bor- 
kami 9 tam poprzecznych faszynowych ogo6lnej dtugosci 1200 m. 
Tamy te zabezpieczaly doraznie brzegi zagrozone od dalsze- 
go rozmywania. 


Roboty pod Kosumcami i Kepa Gliniecka 
(474—480 km). 


W dalszym swym biegu Wista plynie w lozysku jeszcze 
wiecej zdziczalem, ktorego szerokosé miejscami dosiega 2 km, 
a nawet wiecej. Na 471 km kilka wysp dzieli lozysko na trzy 
czesci. 

Z tego powodu brzeg prawy, lezacy ponizej tej] grupy wysp, 
by! narazony na wielkie spustoszenie wskutek rozmywania, 
ktore odsunelo go wglab ladu prawie na 600 m w porownaniu 
ze stanem z roku 1890. 

Spustoszenia te zniewolily do przeprowadzenia w 1922— 
1925 r. robét, majacych na celu obchrone brzegow. W nastepu- 
jacych latach, do 1928 r., wybudowano tu jeszcze dwie tamy 
poprzeczne i podtuzono kilka z uprzednio wybudowanych. Pod 
wsia Kosumce na 473—474 km na przestrzeni 880 m czeScio- 
wo wybudowana zostala opaska faszynowa, czesciowo utozo- 
ne materace grubosci 0,60 m, w odstepach 10 m jeden od dru- 
piego. 

Dalej, na 474—476 km miedzy Kosumcami i Ostrowkiem 
wybudowano 11 tam poprzecznych faszynowych ogolnej dlu- 
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gosci okolo 1520 mi pod Kepa Gliniecka na 477—479 km 8 ta- 
kichz tam ogdlnej dlugosci okofo 1100 m. Te tamy poprzeczne, 
odsuwajac nurt od prawego brzegu, zabezpieczyly go od roz- 
mywania. 

Realizacja przestrzeni miedzy poprzeczkami oraz znaczne 
przysypy i odstepy, jakie sie zaczely tworzyé, pozwolily na ob- 
sadzenie tu plantacji wiklinowej na powierzchni okolo 39 ha, 
wplywajac jednoczesnie na pewna koncentracje wody na nur- 
cie. Nadmierna jednak szerokosé lozyska w tem miejscu by- 
ta przyezyna, ze zwiekszenia glebokosci na tworzacych sie w 
roznych miejscach przemialach nie osiagnieto. 


11) Roboty pod Nadbrzeziem (479—484 km). 


Wysokie wody Wisly pod wpltywem walu ochronnego, 
zbudowanego po linji zupelnie prostej na lewym brzegu kuto 
miejscowosci Moczydiow — Wola Zateska, dokonywaty ogrorm- 
nych spustoszen przez rozmywanie prawego brzegu pod Nad- 
brzeziem, gdzie nietylko zostaly zupetnie prawie zmyte waly 
ochronne i zmuszeni do przesiedlania sie nadbrzezni miesz- 
karicy, lecz nawet grozilo powazne niebezpieczenstwo prze- 
rwania sie Wisly do starego tozyska przez jeziora, lezace 
obecnie pod Otwockiem, z nieobliczalnemi zniszczeniami, ja- 
kie w tym wypadku Wista mogla spowodowaé, tembardziej, 
ze poziom wody w jez. Otwockiem jest nizszy nawet od zwy- 
ktego niskiego stanu Wisly. 

Dyrekcja, po stwierdzeniu niedostateczne] skutecznosci ma- 
teracow dla ochrony od rozmywania prawego brzegu, zdecydo- 
wala sie zabudowaé caly ten brzeg poprzecznemi tamami fa- 
szynowemi, ktorych w okresie 1923—1929 wybudowano ogol- 
nej dtugosci 1173 m. Takie obudowanie o tyle opanowalo sy- 
tuacje, Ze nurt zostaf odsuniety od prawego brzegu. 


Jednoczesgnie obudowanie tamami rzeki bardzo dobrze 
wplynelo na skoncentrowanie wody w lozysku na nurcie 1 po- 
zwolilo na obsadzenie juz miedzy poprzecznemi tamami prawe- 
go brzegu przysypisk 0,765 ha, na przysypiskach 479—481 km 
— 46,05 ha i na lewym brzegu 480—484 km — 108,24 ha. 

Roboty wykonane naleza do kategorji ochronnych, chociaz 
do pewnego stopnia ulatwily zadania robot regulacyjnych, kto- 
re z czasem beda dokonywane. 
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Samo przez sie rozumie sie, ze roboty te nie mogty oddzia- 
faé na wieksza skale na gleb. nurtu. Jednakze koncentracja 
wody wywartla w tym kierunku pewien wplyw, bo w 1925 r. no- 
towano najmniejsza glebokosé kolo Kepy Nadbrzeskiej 0,90 m, 
w 1927 r. — 1,20 m, w 1928 — nawet 1,50 m. Od 1929 r. no- 
towania nie wskazuja mniej niz 1,20 m, i to tylko na okres 
1—2 dni, a normalnie okolo 1,50 m. 


12) Roboty na przestrzeni 484—502,5 km, 


Na prawym brzegu, pod Kepa Rybacka (484—486 km) wy- 
budowano 6 tam faszynowych ogdlnej dlugosci 920 m; na le- 
wym brzegu pod Kopytami na 486—487 km — opaske dtlugo- 
Sci 360 m i 6 tam faszynowych ogélnej dtugosci 560 m, pod 
Oborkami na 493 km na lewym brzegu — 4 tamy poprzeczne 
faszynowe ogodlnej diugosci 240 m, pod Kepa Falenicka na pra- 
wym brzegu na 495 km opaske faszynowa dilugosci 440 m, pod 
Zawadami na lewym brzegu — 501—502,5 km — opaske fa- 
szynowa 1300 m. 

Wszystkie te budowle mialy na celu zabezpieczenie brze- 
gow od rozmywania, ktorego dalsze postepy zagrazaly juz wa- 
tom ochronnym. Nie mialy i nie osiagnely one innych celéw 
glownie z powodu nadmiernej szerokosci lozyska i wzglednie 
nieznacznych dlugosci tam poprzecznych. 


13) Roboty pod Warszawa (502,5—513,8 km). 


Obydwa brzegi Wisty na tym odcinku zostaly jeszcze w 
ezasach przedwojennych obudowane opaskami 1 tamami po- 
dtuznemi. Ogotem w okresie od 1893 do 1910 roku obudowany 
zostat lewy brzeg na przestrzeni 9600 m glownie opaskami, 
ezesciowo z kamienia, czesciowo z faszynady. Na 507—510 km 
na lewym wklestym brzegu zbudowana zostala tama podluzna 
z faszynady z 10 trawersami ogdlnej diugosci 680 m. 


W tym samym okresie wkleste czesci zakoli prawego brze- 
gu na tym odcinku obudowane zostaly podtuznemi tamami fa- 
szynowemi ogolnej diugosci 10300 m z 29 traversami faszyno- 
wemi og6lnej diugosci 4320 m, a wypukle czesci — 9 poprzecz- 
nemi tamami faszynowemi z kamienia oraz 6 poprzeczkami fa- 
szynowemi ogolnej diugosci 1520 m. Roboty te mialty na celu 
ustalenie brzegow na tej przestrzeni, ze wzgledu na mosty oraz 
stacje pomp wodociagow warszawskich. 
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15) Roboty pod Cytadela i Praga (513,8—518 km). 


Na lewym brzegu tego odcinka zostala w 1924—1926 r. wy- 
budowana tama podtuzna z faszynady dtugosci 1670 m z piecio- 
ma faszynowemi trawersami ogdlnej diugosci okofo 290 m. 

Nieprawidtowosci w ruchu wody, spowodowane przejsciem 
Wisty przez Scisniete w granicach Warszawy lozysko, raptow- 
nie rozszerzajace sie na 516 km bezposrednio za mostem kole- 
jowym, bylo przyczyna silnego podmycia lewego brzegu na 
517—518 km, ktore zaczelo zagrazaé watowi ochronnemu. 
S§wiezo wybudowanemu w 1927 r. 

Dla ochrony zagrozonego brzegu wybudowano 19 tam po- 
przecznych faszynowych ogodlnej diugosci 2800 m, ktore usu- 
nely podmywanie tego brzegu, nie wplywajac prawie, wobec 
nadmiernej szerokosci fozyska i wzglednie miedostatecznej je- 
szcze dlugosci tam poprzecznych w tem miejscu, na jego glebo- 
kosé. 


16) Roboty pod Zeraniem (518—521,50 km). 


Nieprawidlowosci w ruchu wody, spowodowane przejsciem 
Wisly przez Scigsniete w granicach Warszawy lozysko, raptow- 
nie rozszerzajace sie za mostem kolejowym na 516 km, nie- 
zbyt szczesliwy kierunek obwatowan lewego brzegu na 518— 
519 km byly przyczyna duzych spustoszen na obydwéoch brze- 
gach na 519—521 km. 


Na prawym brzegu, na kt6rym rozmycie na 521 km siega- 
fo prawie 500 m wégtab ladu, roboty ochronne zostaly rozpocze- 
te w 1922 r. budowa podfuznej tamy diug. 238 m z czterema 
trawersami, w 1924 roku wykonano dwie podtuzne tamy okoto 
200 m z dwoma trawersami, w 1926 r. wybudowano na 520 km 
+ 675 m przetamowanie dtug. 89 m. Niedostatecznosé zabez- 
pieczenia brzegow przez te budowle spowodowata budowe je- 
szcze 12 tam poprzecznych z faszynady: pieciu w 1927 r. dlug. 
kazda 30—40 m, ogdlnej dtugogci okoto 180 m, i siedmiu w 
1928 r. ogdlnej dtugosci, razem z przedtuzeniem poprzednio wy- 
budowanych, 517 m. Wszystkie budowle — z faszynady. 

Realizacja przestrzeni miedzy poprzeczkami pozwolila na 
obsadzenie wiklina od 1927 r. do 1930 r. 2,41 ha, a odktady na 
uprzednio rozmytym prawym brzegu 521—522 km ponizej ta- 
my podtuzne} — 8,17 ha. 
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Budowle te nie zostaly jeszcze doprowadzone do wymia- 
row, przewidzianych w projekcie regulacji, i koryto nie otrzy- 
mato tu jeszcze zwezenia nalezytego. To tez przedwezesnie jest 
mowié o oddziatywaniu robot w kierunku zwiekszenia gtebo- 
kosci. Jednakze koncentracja wody na nurcie o tyle okazata 
swe dziatanie, ze od 1929 r. obnizenie sie glebokosci poza 
1,50 m bywato tylko bardzo krétkotrwate, gdy przedtem by! 
w tym miejscach jeden z najgorszych przemiatow na przestrze- 
ni Warszawa—Modilin. 


17) Roboty pod Tarchominem (523—528 km). 


Wszystkie przyezyny, wyszczegdlnione przy robotach pod 
Zeraniem, z wyjatkiem dziatania watu ochronnego na 518— 
519 km, powodowaly réwniez rozmycia brzegow pod Tarcho- 
minem, dochodzace do 400 m wé¢lab ladu. 


Dyrekcja przystapila do umocowania lewego brzegu pod 
Miocinami w 1923 r. przez budowe 1 tamy poprzecznej dlug. 
30 m, w 1924 r. 3 tam po 34—35 m, razem 103 m, w 1925 r. 
jednej tamy diug. 50 m. W 1928 r. przedtuzono poprzednio wy- 
budowane tamy o 30—40 m kazda, razem o 183 m, w 1929 r. 
wybudowano 6 tam dlug od 40 do 99 m, razem 417 m. W 1929— 
1930 r. obsadzone zostaly przysypy miedzy tamami na _ po- 
wierzchni 4,14 ha oraz w 1928—1930 r. wypukly brzeg na po- 
wierzchni 58,59 ha. 


Na prawym brzegu, korzystajac z wybudowanej przed woj- 
na kierowniczej tamy podtuznej diug. ok. 250 m z piecioma 
trawersami, w 1925 r. ulozono 11 materacow faszynowych za- 
peinionych kamieniem i wybudowano 1 tame poprzeczna diug. 
60 m na 526 km oraz obsadzono wiklina odsypy, ktore sie utwo- 
rzyly na wypukltym brzegu pod dzialaniem wspomnianej tamy 
podtuznej na 524—525 km na powierzchni 16,88 ha. W 1926 r. 
wykonano przetamowanie z faszynady na dlug. 60,00 m. 
W 1927 r.—6 tam poprzecznych z faszynady dtug. od 25 do 60 m, 
ogdlnej ditug. 215 m, i obsadzono zrealizowanych odsypow mie- 
dzy tamami 0,31 ha. W 1928 r. przedtuzono przetamowanie 
o 47 mi7 tam, wybudowanych uprzednio, od 20 do 70 m kaz- 
da, razem o 244,50 m, oraz wybudowano 6 nowych tam po- 
przecznych, kazda o diug. od 30 do 66 m, ogodlnej dtug. 
309,50 m. W 1929 r. obsadzono miedzy tamami przysypow 
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okolo 0,24 ha. Roboty te, w ktorych tamy poprzeczne, ze 
wzgledu na brak generalnego projektu regulacji, nie zostaly 
doprowadzone do przewidywanej trasy, wstrzymaty spusto- 
szenia, spowodowane rozmywaniem. 


18) Roboty pod Lomiankami i Jablonna (526—534 km), 


Roboty pod Jabtonna na prawym brzegu Wisty od 530 do 
536 km byly w znacznej czesci wykonane w okresie przed- 
wojennym, w ktorym wybudowano tamy podluzne z faszy- 
nady ogdlnej dtugosci 1540 m z 7 trawersami faszynowemi 
ogdlnej diugosci 880 m oraz pewna ilosé tam poprzecznych 
faszynowych, majacych za zadanie ustalenie wklestego brzegu 
duzego zakola. Poprzeczne tamy i znaczna czesé podtuznych 
zostaly prawie doszczetnie zniszczone w okresie wojny. W 
okresie 1922—1930 r. czeSciowo odbudowano, a czesSciowo wy 
budowano na nowo 26 tam poprzecznych faszynowych ogolne;j 
dtugosci 2760 m. 

Brzeg wypukly tego zakola od 527 km ulegat bardzo sil- 
nemu rozmywaniu. Dla jego ochrony w okresie 1925—1929 ro- 
ku wybudowano tu: faszynowa tame podfuzna dtugosci 428 m 
i 11 tam poprzecznych faszynowych ogolnej diugosci 2222 m. 

Obecnie podmycia tego brzegu ustapily, a realizacja prze- 
strzeni miedzy poprzecznemi tamami pozwolita na obsadzenie 
plantacji wiklinowej o powierzchni okoto 3,50 ha. 


19) Roboty pod Kepa Motocka (545—547 km). 


Silne podmywanie prawego brzegu na 545—547 km spo- 
wodowalo budowe na tym odcinku szesciu poprzecznych tam 
faszynowych ogdlnej dlugosci 480 m, ktore odsunety nurt ku 
lewemu brzegowi i zabezpieczyly brzeg od podmywania. 


20) Roboty pod Nowym Dworem (549—550 km). 


W celu ustalenia wklestego brzegu zakola na 549—550 km, 
jeszcze w okresie przedwojennym zostala wybudowana kamien- 
na tama podtuzna ogélnej dlugosci 1200 m. W okresie powo- 
jennym tama musiala byé bardzo gruntownie wyremontowana 
dla naprawienia uszkodzen, jakie w niej sie okazaly. 
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21) Roboty pod Grochalami (553—556 km). 


Nadmierne zwezenie koryta wysokich wod Wisly ponizej 
ujScia Bugu do 380 m, t. j. mniej, niz ma zwezone koryto Wisty 
w Warszawie, czyli t. zw. gorset Modlinski powoduje tworze- 
nie sie wielkich glebokosci w samym ,,gorsecie’ (po 10 m), 
a jednoczesnie bezposrednio nize; — nadmierne odktadanie pia- 
skéw i rozmywanie lewego, slabszego brzegu pod Grochalami. 

Wysokie wody Wisty od r. 1890 rozmyly tu brzeg na oko- 
to 600 m wélab ladu, powodujac corocznie duze spustosze- 
nia. Do ochrony tego brzegu Dyrekcja przystapila w 1925 r., 
ukladajac szereg materacow faszynowych na _ przestrzeni 
865,00 m dla wstrzymania dalszego rozmywania i ratowania 
zagrozonych watow ochronnych. W 1928 r. wybudowana zo- 
stata podluzna tama faszynowa z trzema trawersami od ujéscia 
rowu od sluzy i trzy poprzeczne tamy faszynowe: 82,80 m, 
121,50 m, 90,00 m. W 1929 r. ostatnia tama zostata przedtuzo- 
na o 55,30 m oraz wybudowane cztery faszynowe tamy po- 
przeczne: 178,90 m, 150,75 m 118,60 m, 42,75 m. W 1930 r. 
przedostatnia z wymienionych tam przediuzono o 87,70 m i wy- 
budowano trzy tamy: 126,40 m, 127,50 m, 51,60 m. W 1931 r. 
wybudowano trzy tamy tacznej dtugosci okolto 461 m. b. 

Bardzo predka i piekna realizacja przestrzeni miedzy ta- 
mami pozwolila na zatozenie tu plantacji wiklinowej o po- 
wierzchni 14,57 ha. 

Roboty dokonane w tem miejscu, majac na celu ochrone 
brzegow, tworza juz jednoczesnie z lewego brzegu trase linji 
regulacyjnej na dtugosci 2600 m. 

Koncentracja wody na nurcie wywarla pewien wplyw na 
gtebokosci, bo kiedy w pazdzierniku 1927 r. notowano tu gte- 
bokosé 1,10 m, juz od roku 1928 notowan ponizej 1,50 m nie 


byto. 


22) Roboty pod Sladowem i Wola Gorna 
(580—582 km). 


Wista na tym odcinku, précz glownego lozyska, przeply- 
wala jeszcze przez dwa ramiona boczne: lewe i prawe. 

Zaleznie od okolicznosci, towarzyszacych podnoszeniu sie 
wysokiej wody i jej opadaniu, odsypy tworzyly sie to w jed- 
nem, to w drugiem miejscu, a nurt przechodzit to przez glowne 
lozysko, to przez jedno z ramion. Przemiaty na nurcie posiada- 


ty czasem bardzo mala glebokosé, np. w 1925 r. notowano Ste- 
bokosé tylko 0,75 m. 

Roboty na tym odcinku zostaly rozpoczete jeszcze w 1924 
roku od strony Woli Gornej zamknieciem prawego ramienia 
przetamowaniem z faszynady przy Kepie Konfederatce, dtug. 
okolo 250 m, oraz trzema przetamowaniami miedzy Kepa Kon- 
federatka a prawym brzegiem Wisly, wykonanemi z faszynady. 

W 1925 r. i 1926 r. okazalo sie koniecznem zamknaé prze- 
tamowaniami dostep wody miedzy mala Kepa, lezaca powy2ej 
Kepy Konfederatki, przyczem najwyzej polozone przetamowa- 
nie zostalo przedtuzone do 581 m dtugosci w ten sposdéb, ze 
utworzylo jednoczesnie tame poprzeczna. Przetamowanie przy 
poczatku prawego ramienia, wykonane w 1924 r., zostalo prze- 
diuzone o 705 m w ksztatcie tamy podluznej, ustalajacej linje 
wkleslego zakola, utworzonego w tem miejscu. 

W 1927 r, zostat ustalony dalszy kierunek wklestego brze- 
gu zakola przez ulozenie 12 materacow o grubosci 0,60 m oraz 
budowe dwéch tam faszynowych poprzecznych, ktore jedno- 
ezesnie odsuwaly nurt ku lewemu brzegowi Kepy Wyszogrodz- 
kiej, a na 581 km wybudowane zostaly dwie tamy poprzeczne. 

W 1928—1929 latach obudowany zostat lewy brzeg Wi:ly 
w ten sposob, ze tama poprzeczna zostato zamkniete lewe ra- 
mie Wisly oraz wybudowane dwie tamy poprzeczne na 582 km, 
ktore odsunety nurt ku srodkowemu, gl6wnemu lozysku. Na 
581 km lewy brzeg zostal umocniony dwiema tamami podluz- 
nemi z faszynady dlugosci 435 m i ulozeniem szesciu matera- 
cow 0 grubosci 0,60 m. 

Tamy poprzeczne nie zostaly doprowadzone do trasy. 

Ogotem wykonano: pod Wola Gérna — tam podfuznych 
1055 m z czterema trawersami — 920 m, 11 tam poprzecznych 
i przetamowan — 1330 m; pod Sladowem — tamy podtuzne 
ogolnej dtugosci 434 m z dwoma trawersami dlugosci 135 m, 
7 tam poprzecznych i przetamowan ofgo6lnej dlugosci okoto 
800 m. 

Wszystkie budowle wykonano z faszynady. 

Mimo, ze poprzeczne tamy nie zostaly doprowadzone do 
trasy, jednak dzialanie ich na koncentracje wody w nurcie oka- 
zalo sie bardzo dodatniem, bo od 1929 r. naogot nie byly noto- 
wane na calej przestrzeni tych robot wypadki tworzenia sie 
przemialow i glebokosé nie spadata ponizej 1,50 m. Realizacia 
przestrzeni miedzy przetamowaniami i poprzecznemi tamami 
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zarowno na prawym, jak i lewym brzegu pozwolila na obsadze- 
nie wikling powierzchni okolo 125 ha, ktora bedzie sie powiek- 
szaé w przysztosci w miare dalszej realizacji. 


23) Roboty pod Drwatami i Pieczyskami (592—599 km). 


Bardzo niepomysine polozenie mostu pod Wyszogrodem 
i rozbicie nurtu przez cala serje wysp, polozonych miedzy mo- 
stem a 592 km, na ktore przetamowanie pod Kamionem tylko 
nieznacznie wplywa przy wyzszych poziomach wody w rzece, 
bylo przyczyna duzych spostoszen pod Drwatami i \Pieczyska- 
mi przez rozmycie brzegow, ktére doszto do 400 m wéglab la- 
lu w porownaniu do 1890 r., przy czestem porzerzucaniu Sie 
nurtu od jednego brzegu do drugiego. 

Dla zabezpieczenia brzegow, Dyrekcja wykonata dwie ser- 
je robot: jedna pod Drwatami, druga pod Pieczyskami, tworzac 
dwa wklesle brzegi. 

Roboty zostaly rozpoczete pod Drwalami w 1927 r. bu- 
dowa siedmiu tam faszynowych poprzecznych od 24 do 113 m 
diug., ogdlnej dtug. 381 m, i jednej podluznej — diug. 60,00 m. 

W 1928 r. dwie ostatnie tamy zostaly przedluzone 0 53— 
57 m oraz wybudowano cztery tamy faszynowe poprz. od 35,7 
do 74,6 m dlug., razem diugosci 209,45 m. W 1930 r. — 9 tam 
plotkowych poprz. od 17 do 79,3 m dtug., razem 349,00 m i jed- 
na faszynowa diug. 41,75 m. W 1931 r. wybudowano jedna ta- 
me faszynowa okolo 75 m i trzy plotkowe og6lnej dtugosci oko- 
to 120 m. Pod Pieczyskami: w 1929 r. — 11 tam poprz. faszy- 
nowych od 34,4 do 105,00 m dlug., razem 791,15 m. W 1930 r. 
przedluzono cztery tamy z wybudowanych w 1929 r. razem 
o 87,00 m i wybudowano trzy tamy ogdlnej diugosci 229,00 m. 
W 1931 r. buduje sie trzy tamy faszynowe og6lnej diugosci oko- 
To"ZS0 am. 

Roboty powyzsze sa wylacznie ochronne. Ubocznie oka- 
zaly swoj wplyw na koncentracje wody w nurcie oraz realiza- 
cje powierzchni miedzy tamami, ktora pozwolila na obsadze- 
nie pod Drwalami 3,89 ha, a pod Pieczyskami — 3,18 ha wi- 
klina. 


24) Roboty pod Plockiem (632—637 km), 
Wisla pod Ptockiem zaczeta sie dosé gwaltownie odsuwaé 


od prawego brzegu, na ktorym potozone jest miasto, — ku le- 
wemu brzegowi. Dla miasta o wzglednie dosé rozwinietej ze- 


gludze, ktére do 1925 nie posiadato jeszcze kolei zelaznej, a 
droga wodna Wista byla wylacznym srodkiem komunikacyj- 
nym, zjawisko to bylo bardzo niepozadane. Przed rozpocze- 
ciem robét w 1919 r. Dyrekcja Drog Wodnych rozpoczeta bu- 
dowe portu naprzeciwko Plocka na lewym brzegu Wislty w 
Radziwiu. Rozpoczete w 1922 r. roboty na rzece mialy za za- 
danie z jednej strony utrzymanie dla Plocka moznosci komu- 
nikacji wodnej przez pozostawienie przystani dla statkow pa- 
sazerskich i towarowo-pasazerskich na prawym brzegu, z dru- 
giej strony umoZzliwienie dogodnego dostepu do rzeki od stro- 
ny portu, budowanego na lewym brzegu koto Radziwia. 


Roboty zostaty rozpoczete w 1919 r. przez budowe walu 
ochronnego dtugosci okolo 900 m na lewym brzegu, ktory jed- 
noczesnie oddzielat port od Wisty. W 1923 r. wybudowano 
irzy przetamowania prawego ramienia Wisly na 634—636 km, 
a w nastepnym roku trzema przetamowaniami zamknieto le- 
we ramie Wisly na 632 km. 

W nastepnych latach do 1929 r. wybudowano na prawym 
brzegu: 5 tam poprzecznych na 633—635 km i jedno z prze- 
tamowan uprzednio wybudowanych podluzono w ten sposob, 
ze stuzyto jednoczesnie jako tama poprzeczna dla glownego 
tozyska. Na lewym brzegu: dwie tamy podtuzne — jedna z 
trzema trawersami i druga — z dwoma, trzy tamy poprzecz- 
ne na 634—636 km i tama wjazdowa do portu. Zadaniem tam 
poprzecznych zaréwno prawego, jak i lewego brzegu byto od- 
suniecie nurtu ku sgrodkowi lozyska glownego. 

W 1930 r. wybudowane zostaly trzy tamy poprzeczne na 
lewym brzegu na 633—634 km dlug. 225 m, ktorych zadaniem 
byto odsuniecie nurtu ku prawemu brzegowi na tej jego cze- 
§ci, gdzie sie lokowaly wszystkie przystanie statkow, kursu- 
jacych po Wisle i podtrzymujacych ruch pasazerski i towa- 
rowo-pasazerski. Ogolem wybudowano: na prawym brzegu — 
8 tam poprzecznych i przetamowan ogolnej diugosci 2400 m, 
na lewym brzegu — dwie tamy podtuzne ogélnej dtugosci 650 m 
z plecioma trawersami diugosci 498 m i dziesieé tam poprzecz- 
nych dtugosci 1800 m. 

Wszystkie te budowle wykonano z faszynady. 


Realizacja przestrzeni miedzy przetamowaniami i tamami 
poprzecznemi pozwolila na obsadzenie wiklinag powierzchni 
okoto 178 ha. 
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25) Roboty pod Wielkiem Debem (657—660 km). 


Wysokie wody, rozbite przez caly szereg wysp, silnie pod- 
mywaly brzeg pod Wielkiem Debem, zabierajac grunty uro- 
dzajne na pareset metrow wélab ladu. 

W 1927 r. wybudowano tu pieé tam faszynowych dltug. 
78,00 do 173,00 m ogdlnej dlugosci 686,00 m, ktore odrzucily 
nurt od lewego brzegu i zupetnie usunely podmycia. 


Realizacja przestrzeni miedzy tamami pozwolita na obsa- 
dzenie plantacji wiklinowych na 2,27 ha. 


26) Przyjete w Dyrekcji typy budowli wodnych. 


Tamy faszynowe podtuzne: szerokosé w koronie 2,00 — 
2,50 m, skarpa od strony wody od 1:1,5 do 1:2, od strony ladu 
— 1:1. Odsyp kamienny w koronie 0,50 do 1,00 m, skarpa — 
T 22 gol : 2:5, 

Tama kamienna podtuzna: szerokosé w koronie 2,00 m, 
skarpa od strony wody — 1:1,50 do 1:2,00, od strony ladu 
=< 1 

Przetamowania: szerokosé w koronie 2,50 do 4,00 m, skar- 
pa gorna 1:1, skarpa dolna 1:2. 

Poprzeczna tama faszynowa: szerokosé w koronie 2,00, na 
Dolnej Wisle 3 m, skarpa gorna 1:1,5, skarpa dolna 1:1, skar- 
pa glowicy — od 1:2 do 1:3. 

Poprzeczna faszynowa z narzutem kamiennym: szerokosé 
faszynowej czesci w koronie 2,00 m, czesci kamienne — 0,50 
do 1,00 m. Obie skarpy czesci faszynowej 1:1. Skarpa czesci 
kamienne; 1 ;: 1,5. 

Tamy plotkowe: pale — 0,20 m Srednicy, glebokosé zabi- 
jania pali 1,50 do 2,00 m, tyki — 8 do 10 cm, faszyna na ple- 
cionke — wylacznie wiklinowa. 

Co do przyjetych typ6w budowli regulacyjnych i wykona- 
nia ich, mozna byloby chyba postawié tylko ten zarzut, ze, jak 
dotad, okazaly sie az nazbyt trwalemi. 

Mimo catej paradoksalnosci tego twierdzenia, ma ono w 
danym wypadku swoje uzasadnienie. Rzeczywiscie, budowle 
regulacyjne w znacznej swej czesci sa przeznaczone na to, by 
byé zaniesionemi piaskiem. Nie powinnyby wiec mieé zbytnie- 
go zapasu trwalosci. Zrozumiate to jest tlatwo z nastepujacego 
przykladu: 
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Jezeli zbudujemy 10 tam, kosztujacych po 100000 zt. kaz- 
da, czyli razem 1000000 zt., i wydamy na ich naprawe w cia- 
gu 10 lat tylko po 10000 zt. rocznie, — koszt ogdlny wyniesie 
1100000 zt. plus odsetki od miljona przez 10 lat. 

Jezeli zas zbudujemy 10 tam tanszych po 80000 zt., z kté- 
rych jedna do polowy zostanie rozmyta i bedzie wymagala od- 
budowy kosztem 50000 zt., i na naprawe wydamy rocznie po 
15 000 zl., — to ogdlny koszt wyniesie 800000 + 50000 + 
+ 150 000 = 1 000 000 zt. + odsetki od 800 000 zi. przez 10 lat. 

A wiec, mimo znaczniejszych kosztow naprawy, zyskujemy 
100 000 zi. na kosztach budowy i odsetki od 200 000 zt. 

To tez jednem z wazniejszych zadan Dyrekcji Drég Wod- 
nych jest okreslenie optimum typu budowli regulacyjnych nie- 
tylko pod wzgledem technicznym, lecz r6wniez ekonomicznym. 
Rzecz prosta, ze mozna to osiagnaé jedynie droga duzego do- 
Swiadczenia w ciagu szeregu lat i na podstawie wielkiej ilosci 
wykonanych robot. 

Biorac pod uwage, ze roboty regulacyjne na Wisle wyma- 
gaja wydatku paruset miljonéw zlotych i ze nawet osiagniecie 
nieznacznego, paroprocentowego ich zmniejszenia—wyraza Sic 
juz miljonami zlotych, — mozna wnioskowaé, ze nagromadze- 
nie zapasu tego doswiadczenia jest rzecza pierworzednej wagi. 


ZAKONCZENIE. 


Opisane wyzej roboty, wykonane na Wisle Srodkowej w 
ciagu pierwszych 12 lat niepodleglego istnienia Polski Odro- 
dzonej (a glownie w ciagu lat 1924—1931), beda stanowily 
w historji regulacji Wisty oddzielny okres. 

Okres ten bedzie sie wydzielal zardwno od robot poprzed- 
nich, jak i majacych przyjs¢ w przysztosci, z nastepujacych 
wzgledow: 

1) Okres wojenny stanowil przerwe kilkuletnig w robotach 
regulacyjnych. Rowniez w roku 1932 nastepuje zupeina 
przerwa robot regulacyjnych, spowodowana kryzysem eko- 
nomicznym — przerwa, ktora nie wiadomo, jak dlugo po- 
trwa. 

2) Roboty okresu opisanego maja charakter gtownie ochron- 
ny: na pierwszy plan wysuwa sie potrzeba ratowania 
brzegOw rozmywanych. To tez roboty wykonywane byty 
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przewaznie na jednym zagrozonym brzegu, tamy poprze2zz- 
ne w wiekszosci wypadkow nie byly dociagane do trasy 
regulacyjnej. Powodowalo to gestsze sytuowanie tych tam, 
co sie rzuca w oczy, porownywujac na odcinku Warszaw- 
skim budowle, wykonane we wskazanym okresie, z budo- 
wlami regulacyjnemi, wykonanemi przez rzad_rosyjski. 
Oczywiscie, ze tego rodzaju stopniowe wykonanie robot 
w wielu wypadkach pociagnie za soba wieksze koszta, niz 
wykonanie ich odrazu wedtug projektu regulacyjnego. 

3) Wykonany w r. 1931 przez Dyrekcje Drég Wodnych szcze- 
golowy projekt regulacji Wisty od Warszawy do Modlina 
oraz opracowywany obecnie takiz projekt od ujscia Pilicy 
do Warszawy — pozwola na prowadzenie w_ przysztosci 
robot regulacyjnych juz scisle wedlug projektu, z oparciem 
sie na juz wykonane roboty. 


O ileby jednak wznowienie robot nie nastapilo w najbliz- 
szym czasie — nalezy sie obawiaé, ze w wielu miejscach rzeka 
o tyle moze zmienié swe koryto, ze nietylko opracowany pro- 
jekt bedzie wymagal gruntownej przerobki, lecz znaczna czesé 
robot wykonanych straci swe znaczenie, — a w pewnych miej- 
scach, zamiast pomoca, stanie sie przeszkoda w wykonaniu dal- 
szych robot, — czego mamy przyklady w wielu miejscach rze- 
ki, gdzie wykonane tu i owdzie przed wojna oddzielne roboty 
ochronne i umocowania brzegow znalazly sie z czasem na nur- 
cie i musialy byé z wielkim nakladem koszté6w usuwane. 

Nalezy mimo wszystko mieé nadzieje, ze bez wzgledu na 
trudnosci z powodu sytuacji ekonomicznej roboty regulacyjne 
na Wisle beda doprowadzone do pomyslnego zakonczenia w 
bliskiej przysztosci. 


Serja B. zesz. 3. 


DOSTRZEZONE OMYLKI DRUKU. 
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